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Prilohy:

Prilohy : 1.) Tabulka Sachet
2.) Zépis ze vstup.jednani 12-8-2016
3.) Hydrotechnické posouzeni
4.) Hydrotechnické schéma
5.) Souhrnny vykaz kategorizované¢ho materialu

1. Identifika¢ni udaje

Cislo ISPROFIN : 327 320 3000

Nézev stavby :
»Zrizeni zastavky Tabor-MéSice*

(Jedna se o stavbu drahy ve smyslu § 5 zdkona 266/1994
Sb., o drahach®)

Objednatel (zadavatel) :  SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, s.0.,
DLAZDENA 1003/7, 110 00 PRAHA 1
IC : 70994234 DIC : CZ70994234
Zastoupena SZDC, Stavebni spravou zapad, Sokolovska 278/1955, 190
00 Praha 9

Investor : SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, s.o.,
DLAZDENA 1003/7, 110 00 PRAHA 1

Nadftizeny organ : MINISTERSTVO DOPRAVY, néabtezi Ludvika Svobody 1222/12,
110 15 PRAHA 1

Oblastni Feditelstvi : PLZEN

Charakter stavby : novostavba, rekonstrukce

Termin realizace stavby : 2017 (12N).

Termin odevzdani projektu : listopad 2016

Stupen projektové dokumentace : PROJEKT (pro tcely stavebniho povoleni)
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ZPRACOVATEL PROJ.DOKUMENTACE :

Generalni projektant : DMC Havlickuy Brod, s.r.o., Primyslova 941, 580 01 Havlickav
Brod
IC: 25284525 DIC: CZ25284525
Opréavnéni k proj.€innosti :
Ing. Pavel Bldha : reg.&.CKAIT 0700916, autorizovany inZenyr pro
dopravni stavby, technik pro vodohospodarské stavby — spec.stavby

zdravotnétechnické
Udaje o umisténi stavby
Misto stavby : jednokolejné neelektrizovana trat’ Horni Cerekev - Tabor
Misto : km 66,850 — km 67,350
Kraj : Jihocesky
Okres : Tabor
Trat’ dle & JR : €. 224 - Horni Cerekev — Tabor
Trat'ové useky : TU 1851 CEPRO Smyslov — Tabor
TUDU 185122
Kategorie trati : draha regionalni
Dovolené trat'ové tridy zatizeni : C3
Tratova rychlost : 70 km/hod
Spravni obvod obce s povéfenym obec.uradem : Tabor
Spravni obvod obce s rozsiienou piisobnosti : Tabor
Stavebni urad : Tabor

2. Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

2.1 Ugel stavby

Dtvodem vystavby nové zastavky, je zpfistupnovani Zelezni¢ni dopravy pro Sirokou
cestujici vefejnost. Stavba bude umisténa na pomezi intravilanu a extravilanu v jihovychodni
okrajové casti mésta Tébor, v tésné blizkosti stdvajiciho Zelezni¢niho pifejezdu v km 66,941
kiizujici mistni komunikaci (ulice Prihon). Navrhované stavebni prace zajisti celkové zlepSeni
parametrii Zeleznicniho spodku a svrSku a prodlouzeni Zivotnosti a zjednoduSeni udrzby koleji
v dot¢eném prostoru nové zastavky a v navazujicich dil¢ich tsecich zel.traté.

Obsahem objektti SO 01 a SO 02 je rekonstrukce casti koleje jednokolejné
neelektrifikované regionalni trati Horni Cerekev — Tabor v mezistanicim useku ZST Chynov —
7ST Tabor v km 66,956 000-67,095 000 (celk.délka 139,0m).
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Ukolem projektanta bylo navrhnout polohu koleji tak, aby byl respektovan zamér
ptipravné dokumentace, posoudit inosnost zemni plan¢ a navrhnout optimalni slozeni konstrukce
zelezni¢niho spodku - véetné odvodnéni a zajisténi stability drazniho télesa.

V ramci projektu stavby byl proveden geotechnicky prizkum zameétfeny na oveéfeni
skladby drézniho télesa, geotechnickych vlastnosti zemin tvoficich prazcové podlozi a ovéteni
urovné hladiny podzemni vody, na jehoz zaklad€ byly navrzeny konstrukéni vrstvy praZzcového
podlozi. Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan v souladu s metodikou SZDC
platnou v dobé zpracovavani dokumentace. Predpoklada se technologie demontdze svrsku s
provadénim v ose koleje.

Konstrukce Zelezni¢niho svrS$ku je navrzena pro bezpec¢nou jizdu drazniho vozidla pfii
nejvetsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu =zatizitelnosti D4, prichodnosti
prujezdného prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

2.2 Zabory mimodrazZznich pozemku

Pozadavky na zdbory mimodraZnich pozemku vyplyvaji z potfebnych stavebnich vykont.
Tyto prace a postupy jsou uvedeny v ¢asti F. Zasady organizace vystavby. Dotené pozemky jsou
uvedeny také v Casti .

Stavebni objekty zel. svrsku a spodku jsou umistény na pozemcich nize uvedeného katastralniho
uzemi :

CISLO POZEMKY DRAHY :

Katastralni uzemi : Me¢sice u Tabora (693456)

Cislo pozemku SZDC : 1617/1 - Sprava zelezniéni dopravni cesty, DI4zdéna 1003/7, Praha
Nové Mésto, 11000

POZEMKY STAVBY :

Katastralni uzemi : Me¢Ssice u Tabora (693456)

Cislo pozemku SZDC : 1617/1 - Sprava zelezniéni dopravni cesty, DI4zdéna 1003/7, Praha

Nové Mésto, 11000
Cislo pozemku ostatni

Katastralni izemi : Me¢sice u Tabora (693456)
813, 770/2, 770/3 - Mésto Tabor, Zizkovo nam. 2/2, 39001 Tabor

POZEMKY ZARIZENI STAVENISTE :

Katastralni uzemi : Me¢Ssice u Tabora (693456)

Cislo pozemku SZDC : 1617/1 - Sprava zelezniéni dopravni cesty, DI4zdéna 1003/7, Praha
Nové Mésto, 11000

Katastralni uzemi : Cekanice u Tabora (619086)
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Cislo pozemku SZDC : 877/4 - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, Dlazdéna 1003/7, Praha
Nové Mésto, 11000 (ostatni plocha)

Souvisejici a navazujici stavby :

Souvisejici a podminujici stavby, pfipadné jind opatfeni nejsou projektantovi ani investorovi
v soucasnosti znamy.

2.3 Porovnani kapacitnich udajua

Zelezniéni svriek piipr.dokumentace projekt
- rekonstrukce koleje 139m 139m

- nove¢ kolejnice 49 El 278m 278m
Zelezniéni spodek piipr.dokumentace projekt
- rekonstrukce Zel.spodku 139 bm 139 bm
3. Podklady

3.1 Vstupni podklady

e Piipravna dokumentace stavby

e Posuzovaci protokol piipravné dokumentace stavby, ¢.j.: 3444/2016-SZDC-SSZ-UT2-
Von ze dne 4.3.2016

e Schvalovaci protokol p¥ipravné dokumentace stavby, ¢.j.: 15095/2016-SZDC-06-Hor ze
dne 2. ¢ervna 2016

e Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu a doméfeni pro ucely projektovani zpracovéano
SZDC, s.0., SZG Praha, &islo zakazky: G73027294033 (Gervenec 2014, fijen 2014)

e Informace o vybranych usecich koleje (SZDC, OR Brno, Sprava trati C.Bud&jovice),
nakresny piehled zel. svrsku

e Geotechnicky prizkum : zévérecnd zprava pro projekt a navrh prazc.podlozi (Waltec
GDS, Blansko)

e Ujednani z vyrobnich porad

e Informace z pochtizek po trati

e Piislusné zdkonné, normové a drazni predpisy

3.2 Vyhodnoceni prazkumu

3.2.1 Geotechnicky pruzkum
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V ramci projektu stavby "Ztizeni zastavky Tabor-Mé&Sice byl firmou WALTEC GDS
s.r.0., Blansko (viz ptiloha ¢.E.1.1-8 v digitalnim tvaru, v listinné form¢ viz ptiloha B.10 této
dokumentace).

Ukolem geotechnického priizkumu bylo zpracovat navrh a posouzeni prazcového podlozi
prilehlé koleje a dale poskytnout geotechnické parametry pro zalozeni nastupistni hrany tvaru L.
Za timto ucelem byly provedeny, v prostoru budouciho néastupisté, dynamicka penetra¢ni zkouska
a kopana sonda, odbér neporusené¢ho vzorku zemin a jeho laboratorni rozbor véetné krabicové
smykové zkousky. VySe uvedené prace dopliuji vysledky geotechnického prizkumu pro
ptipravnou dokumentaci — WALTEC 2014. Prace probéhly v ¢ervenci a srpnu 2016.

Geomorfologické a geologické poméry

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky (Vyssi geomorfologické jednotky
Ceské republiky, CUZK Praha 1996), se zajmova lokalita nachazi na tzemi Taborské
pahorkatiny. Klimatické podminky, pro podminky Zelezni¢ni sité¢ v z4jmové oblasti, (z hlediska
nepfiznivych U€inkli mrazu), jsou charakterizovany navrhovou hodnotou indexu mrazu Imn =
500°C.den (mapa charakteristickych hodnot indexu mrazu - SZDC S4). Hloubka promrzani hpr =
1,01 m. Z hlediska geologické stavby se jednd o oblast s rozsifenim migmatitizovanych pararul
moldanubika. Lokalita se nachazi v depresni zon¢ mezi morfologickymi elevacemi, budovanymi
pararulami. Sondami GTP byly v podlozi Zeleznice ovéfeny zvétraliny skalnich hornin nebo
jejich navazky. Z hlediska hydrogeologické stavby je v podlozi zeleznice a v jejim SirSim okoli
zastoupen puklinovy kolektor se zvySenou propustnosti v piipovrchové zéné zvétralin a
poruseni hornin.

Vysledky geotechnického prizkumu pro néstupiste.

Podle podkladii projektanta se jednd o mimouroviiové nastupisté typu L, projektované v
km 66,960 650-67,020 650. ZaloZeni nastupiStni hrany je na prefabrikatech typu ,,L*, (dle
Vzor listd T 8.42-N) Ve smyslu CSN 73 6133 zafazujeme stavbu nastupiité do 2. geotechnické
kategorie. V prostoru budouciho nastupisté byly provedeny kopand sonda KS2 a dynamicka
penetracni sonda PS2. Kopana sonda KS2 byla situovana v km 67,003, vpravo, v ose stavajiciho
ptikopu. Pod 0,30 m mocnou vrstvou hliny s prosevem z Cisti¢ek, bylo zjisténo vykamenované
dno ptikopu o mocnosti cca 0,30 m. Jak je zfejmé z vzorového pticného fezu €. 2 a podélného
geotechnického profilu, vykamenované dno piikopu zasahuje pod troven nivelety zakladové
spary. Pod vykamenovanym dnem ptikopu byly ovéieny zeminy zattidéné v laboratofi jako S4
SM (CSN 73 6133) a siSa (CSN EN ISO 14688-2). Zeminy obsahuji 3% jilové frakce, 24 %
prachové  frakce, 54% pisku a 19% Stérku. Jednd se o zeminy malo
propustné, namrzavé, s vodnim reZimem nepfiznivym. Zeminy byly déle zatfidény jako
podmineén& vhodné do nasypti a pro podlozi (CSN 73 6133). Ttida tézitelnosti I (CSN 73 6133).
Do vykopané sondy postupné natekla voda a hladina se ustélila 0,45 m ode dna stavajiciho
ptikopu. Jedna se pravdépodobné o vodu z neodvodnéného zafezu. Dynamicka penetracni sonda
PS2 byla provedena v prostoru budouciho nastupiste, v km 66,965, vpravo, 4,70 m od osy koleje,
ve svahu zafezu. Jsou zde, do hloubky cca 1,75 m od UPP, interpretovany zeminy S5 SC a dale
zeminy S4 SM. Vzhledem k charakteru objektu a zjiSténym zékladovym pomérim — vyskyt
piscitych zemin S4 SM a S5 SC, které jsou namrzavé az nebezpen€ namrzavé, malo propustné -
doporuCujeme odtézit zeminu aZ do hloubky 0,40 m pod uroven podkladniho betonu
prefabrikata typu ,,L“, v celé¢ délce budouciho nastupiSté a nahradit ji zhutnénou vrstvou
Stérkodrti frakce 0-32 mm. Pro urceni orienta¢ni hodnoty vypoctové tinosnosti Rd zakladové
pudy byly pouzity geotechnické parametry zemin S4 SM a S5 SC, pod zékladovou sparou

SO 01 Zeleznicni svrsek 7
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nastupisté. Byly ziskdny jednak z krabicové smykové zkousky na neporuseném vzorku zemin a
dale také z vysledk dynamickych penetrac¢nich sond a na zéklad¢ kvalifikovaného odhadu. Jsou
uvedeny v nasledujici tabulce :

Vstupni Odaje pro zeminy tridy 54 SM
Uhel vnitiniho teni @ l* 20,00 | Vypottovy qd 14/ 16,00
Soudrinost c /kPal 20,00 | Vypottova cd kPal | 10,00
Objemova tiha nad zakladovou sparou y1 IkNfm3 19,00
Objermova tiha pod zakladovou sparou v fkMim3/ 20,05
Hloubka zaloZeni d /m/ 1,00
Sitka zakadu b m/ 1,00 Rd= 236,3 kPa
Délka zakladu I imi 10,00

Vysledky geotechnického prizkumu pro kole;.
Geotechnicky prizkum zahrnuje usek ptilehlé koleje, na jednokolejné, regionalni Zeleznicni trati
Téabor-Horni Cerekev. V roce 2014, byly v kopané sond¢ KS-1, situované v km 66,9925 vpravo
mezi hlavami prazcii, ovéreny pod 0,45 m mocnou vrstvou znecisténého kolejového loze piscité
zeminy az do hloubky 1,00 m od UPP (alozné plochy prazce). Podle vysledkii penetratni
zkousky PS-1, situované vedle kopané sondy KS-1, tyto zeminy pokracuji az do hloubky cca
1,70 m od UPP. Jedna se o zvétraliny skalnich hornin nebo jejich navazky, zatiidéné v laboratofi
jako S5 SC (CSN 73 6133) a grclSa (CSN EN ISO 14688-2). Zeminy obsahuji 12% jilové
frakce, 17 % prachové frakce, 47% pisku a 24% S$térku. Jedna se o zeminy malo propustné,
namrzavé aZ nebezpené namrzavé, s vodnim reZimem nepfiznivym. Zeminy byly dale
zatiidény jako podmineéné vhodné do nasypti a pro podlozi (CSN 73 6133). Tiida t&zitelnosti I
(CSN 73 6133).
Redukovana hodnota modulu pietvarnosti na zemni plani v hloubce 0,50 m od UPP ¢&ini
Eored = 22,88 MPa.

Kopana sonda KS2 v km 67,003 a dynamicka penetracni sonda PS2 v km 66,965 ovéfily
v zemni plani stejné zeminy (jako v prizkumu v r.2014). Na zaklad¢ zjisténych, vySe uvedenych
geotechnickych parametrt, byl potvrzen navrh prazcového podlozi regionalni trati z roku 2014 i
pro projekt stavby :

Navrzena sanace PP - PP typ 3

Podle piedpisu SZDC S4 , vzorovych listd a z nich vyplyvajiciho navrhu a posouzeni konstrukce
prazcového podlozi, miize pak byt skladba PP pro pozadované minimalni Epl = 30 MPa,
nasledujici:

- kolejové loze o mocnosti 0,35 m (pro beton. prazce)

- konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,15 m (ID =0,90)

- filtracni geotextilie na zhutnéné zemni plani v hloubce 0,50 m od LPP (lozné plochy
prazce)

SO 01 Zeleznicni svrsek 8
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Navrh a posouzeni prazcového podlozi na zakladé sond KS-1 a PS-1
v km 66,9925 - dseku Zel. trati Horni Cerekev - Tabor

VSTUPNI UDAJE
Typ trati Regionaini trat’ . |T
Konstrukéni vrstva Stérkodrti Eiikdet, vk w| otfih=
Modul prefvamosti  Stérkodrti pro [ 0=0,80 E1= 70,00 MPa
PoZadovany modul pretvamosti En= 30,00 MPa
Modul pfetvamosti zemni plané zjistény méfenim Eo= 2542 MPa
Opravny soudinitel “z* z = 0.90
Redukovany modul pretvamost zemni plané Ear 22,88 MPa
| Posouzeni |
Eor 2288
ki = e ted SR o o 0,33
' E1 d 70,00
_ h 0,15 _
k: = ] tEdjl' T -— ﬂ,ﬁll

Z diagramu na obr.8 v piiloze 6 SZDC S4seprok.= ak:= urci
Potom piati, 76 E w=k1*E 1 = 050 x 'm,uu+ potom plati, 7e

e 1] e ] —— S ]

MPa

= >

| konstrukce télesa zelezniéniho spodku z hlediska inosnosti VYHOVUJE

[ POSOUZENI OCHRANY ZEMNI PLANE PRED NEPRIZNIVYMI UCINKY MRAZU |

Tloustka konstrukéni vrstwy Stérkodrfi
Typ trati Fegiondini trat

Index mrazu | aa= | so00 | *C.den

Zemni plar je tvofena: pisek jilovity . namrzavy aZ nebezpecné namrzavy

Dovolena toustka promrznuti zemin zemni plané P 0,40 m
Tiouwstka kolejového loZe ({beton.prazce) ha= 0,55 m
Tloustka konstrukéni vrstvy Stérkodrti plevedena na Stérkopisek 0,17 m
Vodni reZim zemni pléné uréeny podle sfupné konzistence [ .= 0,96 nepiznivy
Hioubka promrzéni b == 004541 .. = 0045V 500 —» 1,01 m

Fro zapsteni ochrany zemni plane pred n&pﬁznf\-'}'rn'ﬂ' Leinky mrazu plati:
he<hit et hose tedy <
navrhovana podkladni vrsfva z hlediska ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Géinky mrazu
VYHOVUJE

Navrzena konstrukce prazcoveho podlozi - PP typi

ve loZe (beton. prafce) o mocnosth 0,35 |m
kéni vrstva ze Stérkodri fr. 0-32 mm o mocnosti 0,15 |m

éni geotexiilie na zemni plani
Femni plan v hloubce od LPP (loZné plochy prafce)

I 0,50 Im

SO 01 Zeleznicni svrsek
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Navrzena konstrukce vyhovuje i z hlediska ochrany zemni plané pied nepfiznivymi ucinky
mrazu (podle predpisu SZDC S4 - piilohy 7).

Podrobnéji je popsano v piiloze ¢. E.1.1-8 v digitalnim tvaru (v listinné formé viz ptiloha
B.10 této dokumentace), Zavérecna zprava, Podrobny prizkum a navrh praZzcového podloZi.
Dokument obsahuje pfilohy ve kterych jsou dokumentace kopanych sond, vysledky statickych
zatézovacich zkousek, posouzeni KPP na promrzani a Gnosnost a také vysledky laboratornich
zkousek.

Na tomto zdklad¢ je v souladu se zadavaci dokumentaci navrzena sanace zel. spodku pod
rekonstruovanymi kolejemi a néstupiStnim prefabrikatem.

Déle je nize ptilozen v grafické podobé ,,Protokol o méreni statického modulu pretvarnosti a
nasledné ,,Podélny profil podlozi PGTP* z ptedbézného geotechnického prizkumu
zpracovaného 12/2014 spolecnosti Waltec GDS v rdmci piipravné dokumentace.

GTP v roce 2016 potvrdil obdobné zeminy v zemni plani, jaké byly zjistény v sond¢ KS1
vr.2014.

SO 01 Zeleznicni svrsek 10
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WALTEC

WALTEC GDS, s.r.o. Masarykova 1355/12

678 01 Blansko

E-mailwaltec@waltec.cz

Internet:-http/iwww waltec cz
PROTOKOL O MERENI STATICKEHO MODULU PRETVARNOSTI - VYPOCTOVA CAST
kruhovou deskou o proméru 0,30 m
ImisTOo ZATEZOVACI ZKOUSKY: Zel. trat’ Horni Cerekev - Tabor
nazev akce: PGTP pro PD stavby “Zrizeni zastavky Tabor - Mésice ®
poloha: km 66,9525
gislo koleje :
poloha zatézovaci desky vzhledem k ose koleje ve sméru staniceni: vpravo
vzdalenost stredu zatéZovaci desky od osy koleje (mm): 1000
hloubka uloZeni zatéZovaci desky od aloZné plochy prazce (mm): 500
zatézovaci zkouska provedena na: zemni plan
datum: 17.10..2014 Sonda:
mérny tlak (MPa): 0.2 Pocasi: zataZeno 15 °C
Maméfené hodnoty Vstupni data a vzorce
EMREnl | st yl/immi= 1,21 opravny souinitel "z* = 0.90
desky | o i)
(MPa) Y
0,00 0,00 _ = _
0.05 0.53 y2 fmm/ = 298 memy Hak na desku p IMPal = 0.2
010 1,14
0,15 1,83 = l vstupni vztah |
0,20 > 50 Ay imm/ = 1,77
015 247 0225 x p
0,10 2,39 Ayieln OO0 Eo= IMPa/
0,05 215 ¥ ' Ay
.00 1.21 (y1)
0.05 1,75 . - -
570 515 Vypocet a vysledky
015 253
0,20 2,98 (y2)
015 2895
0225 . 0,2
0.10 291 Eo = = 25,42 MPa
0,05 262 0,001770
0,00 1,63
\Vypracoval:
ol Eoe« =22,88 MPa
i i v
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Fisfeatky pivadfndZendioo peotechnichdho prickmng v sekn 2ol teadd Horad Cerekev - $iifor

P ki 2 Efizend zastaviy Tihor - Métice ™

kopani sonda K5-1
| peneimdini sonds PS-1
povrchova geaboaicki stvha
Al ok

hodnats red. module pheransestd
| Eoned ( MPn )

hodsiota epravocho soudmiele “¢"

| Kinsifikadni zarfidini odebmného
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(05N TI6133, CSN EN 150 | 468823
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3.3 InZenvrské sité

Navrhovanou polohou kolejisté prochéazeji stavajici inZenyrské sité, jejichz orientacni
poloha je zakreslena v situacnich vykresech a podélnych profilech koleji. Pied realizaci
stavebnich praci je nutné vyzadat si u jejich spradvcu vytyCeni pfesné polohy. V ptipadé¢ jejich
kolize s predmétnou stavbou bude provedena jejich prelozka.

4. Polohovy systém, vytyCeni, piresnost vytycéeni

Zpracovana projektovda dokumentace je navrzena v soufadném systému Jednotné
trigonometrické sit¢ katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Pro cely rekonstruovany tsek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je prolozeno osou
koleje. Defini¢ni staniceni koleje je vztazeno k ose hektometrovniku km 66,900.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyéeni celé stavby jsou
soucasti geodetické Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech
stavebnich objektd. VeSkeré vytyCeni prostorové polohy v rdmci stavebniho objektu bude
provadéno dle pozadavki CSN 013419 Vytyovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 ,,Piesnost
vyty¢ovani staveb®, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 , Pfesnost vytySovani staveb®,
Cast 2: Vyty¢ovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici metody ve vystavbé —
VytyCovani a méfeni, soucasné¢ v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb
statnich drah (schvaleno VR DDC ¢&j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vytyeni
bude pouzita platné vytyCovaci sit’ stavby v dob¢€ vytyceni.

5. Popis stavajiciho stavu

Zelezni¢ni svriek je zde tvofen kolejnicemi S49 délky 25m a betonovymi prazci SB5 z roku
1977, uspotadani prazct ,,c*. Stavajici BK je v souCasnosti ziizena v useku km 65,612-67,037.
Reseny usek se nejprve sklada z pfimé ve stoupani 12,40%o (po km 67,008) a navazujiciho
oblouku R=490m s pievySenim D=60mm (po km 67,306), niveleta stoupa 13,10%0 po cca km
67,118 a dale klesa cca 1,0%0. Za uvedenym obloukem navazuje piima (km 67,306-67,334).

Stavajici trat'ova rychlost v useku rekonstrukce je 70 km/h.

V feSeném useku se dale nenachdzi mostni objekty. Je zde situovan zelezni¢ni piejezd km
66,941. Dréazni téleso je ve vétsine€ feSen¢ho tiseku vedeno v mélkém zarezu. V prostoru stavby se
nyni nenachézi Zelezni¢ni zastavka.

SO 01 Zeleznicni svrsek 13
SO 02 Zeleznicni spodek



Ziizeni zastavky Tabor-MéSice Projekt stavby

6. Navrh technického reseni Zelezni¢niho svrsku

6.1 Rozsah stavebniho objektu

Rozsah rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v rameci tohoto SO 01 Zelezni¢ni svrsek :

V ramci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce koleje v km 66,956 000 do km 67,095
000 tj.délka 139,0 m.

Kolej vuvedeném tuseku bude snesena v ose, stavajici SL odtéZeno pro zfizeni sanace
spodku po uroven nov€ navrzeného vicefunkéniho potrubi (svodnd a drenazni funkce —
zatrubnéni piikopy) a nasledné bude provedena rekonstrukce kolejového rostu i stérkového loze.

Celkovy rozsah kolejovych uprav (smérové a vyskové upravy) je nasledujici :
ZU =km 66,900 160, KU =km 67,334 699 (celkem 434,539m)

Ukolem projektanta bylo ptedev§im navrhnout polohu tratové koleje tak, aby byl
respektovan zamer piipravné dokumentace véetné pripominek k tomuto stupni dokumentace.

6.2 Smérové reSeni, rychlosti, uziteéné délky koleji

6.2.1 Smérové reSeni

Horizontélni feSeni koleji je tvoieno pfimymi Gseky a smérovym obloukem s prevysSenim.
K ptevyseni dochazi plynule prostiednictvim oboustrannych klotoidnich pfechodnic se
vzestupnici. Mezi koncem piechodnice jednoho oblouku a zacatkem piechodnice oblouku
nasledujiciho je dostate¢né dlouha mezipiima.

Smérové feSeni je patrné z vykresové casti — viz priloha ¢.2, dale jsou shrnuty
v nasledujicim popisu :

KOLEJ &1
Staniceni bodu
zZU= 66,900160

Délka osy: 434,539

Pocet prvki osy: 1

Prvek €.: 1 typ:  Smérovy oblouk
Parametry oblouku:

R=488,1m

V=70km/h; D=60mm; [=59mm; alfas=31,0150g; do=178,294m
n=13,57V; 1p=57,000m; m=0,277m; t=149,980m; 10=57,000m; klotoida
n=14,76V; 1p=62,000m; m=0,328m; t=152,275m; 10=62,000m; klotoida

Stanic¢eni bodu

SO 01 Zeleznicni svrsek 14
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7p 67,008421
Z0  67,065421
KO 67,243715
KP  67,305715

KU = km 67,334699

Niveleta: KOLEJ ¢l
Seznam lomu:

Vyska: 447.770m
Km: 66.900160m

Vyska: 448.550m
Km: 66.956767m
Rv: 8000.000m

tz: 3,594m

yv:  0,00Im

Vyska: 450.744m
Km: 67.127101m

Rv:  8000m

tz: 55,148m

yv: 0,190m

Vyska: 450.555m

Km: 67.334698m

6.2.2 Rychlosti
Navrzené rychlosti pro kolej jsou néasledujici :
- pro klasické soupravy V=70km/hod

Vyhledové rychlosti :

- pro klasické soupravy V=75km/hod (rychlost nebude v ramci této
stavby zavadéna)

- pro nedostatek pievySeni do 130mm V;3,=80km/hod (rychlost
nebude v ramci této stavby zavadéna)

Stavajici trat'ova rychlost (v=70 km/h) v navrzeném tseku néstupisté¢ nebude ménéna. Do
vykresové ¢asti byla zapracovana vyhledova rychlost V=75 km/h a V3,=80 km/hod (pozadavek
SZDC-026).

SO 01 Zeleznicni svrsek 15
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6.2.3 UZitecné délky koleji
Dopravni koleje — uzitecné délky

Nedochazi k upravam dopravnich koleji.

6.3 Vv§kové FeSeni

Od zacatku tseku niveleta koleji stoupa az po km 66,956 767 ve sklonu 13,78%o, nasledné
stoupa az po km 67,127 101 ve sklonu 12,88%o a nasledné klesa ve sklonu 0,91 (smérem k ZST
Tabor).

Vyskové feSeni je umisténim stavajiciho Zel.piejezdu km 66,941 (MK ul.Prtthon). Lomy
sklonii v obou kolejich jsou navrzeny v polohdch viz ¢1.6.2.1. Pro zakrouzeni vertikalnich
obloukii v mist¢ lomi sklonti bylo pouzito parabolickych obloukii druhého stupné se svislou
osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem vyskového zaobleni. Poloméry
vyskového zaobleni byly navrzeny v hodnoté R,=8 000m splijici hodnotu Ry in=0,4.V 2
citované CSN.

Vyskové teSeni koleje je patrné ze zpracovaného podélného profilu koleji, jez tvori
ptilohu ¢. 4.

6.4 Konstruk¢éni usporadani Zel. svr§ku - koleje

Konstrukce zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu draZzniho vozidla pfi nejveétsi
stanovené¢ hmotnosti na napravu 22,5t pro tiidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného
prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej

6.4.1 Zelezniéni svrsek v kolejich

Zelezniéni svrek v kolejich &.1, 2 — novy material:

e nové kolejnice tvaru 49 E1 o délce min. 60m m viz predpis SZDC S3, dil IV, &L.7. (pro uéely
soupisu praci je uvazovano s kolejnicovymi pasy dl. 60 m svafené v BK)

e noveé betonové prazce, upevnéni pruzné bezpodkladnicové se svérkou, prazec délky 2,40-2,60
m - viz ptedpis SZDC S3, dil VII, tabulka &.15, (predpoklad B03)

e rozd¢leni prazci ,,c* - 675 mm

e kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm
ttidy BI (zelezni¢ni Stérk)

Standardni jakost oceli pouzitych kolejnic je R260.

6.4.2 Obecné zasady konstrukce Zel. svrsku

Kolejnice tvaru 49 E1 budou pouzity jakosti oceli R260.
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Délka kolejnic pro ziizeni BK bude odpovidat predpisu SZDC S3, dil IV, ¢L7, tj.
minimalni délky kolejnic 60m.

6.5 Konstruk¢éni usporadani Zel. svr§ku - vvhybky

V ramci stavby nejsou navrzeny nové vyhybky, ani nedojde do zdsahu do téchto zafizeni,
v pfedmétném useku se nevyskytuji.

6.6 Kolejové loze, drazni stezky

6.6.1 Kolejové loZe

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,,Kamenivo pro kolejové loze* - C.j.
59 931/95-S7/STAYV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je
tteba dodrzet pii veskerych dodadvkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loze bude zfizeno z nového materialu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63mm, tifida BI. Tloustka kolejového loze je navrzena, v souladu
s predpisem SZDC S3 jako v hlavnich, piedjizdnych a dopravnich kolejich na betonovych
prazcich 350mm pod spodni loznou plochou prazce.

V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody se v kolejovém lozi pod kazdym
kolejnicovym pasem upravi volny prostor na hloubku 30mm pod patou kolejnice.

V obloucich s pfevySenim bude profil stérkového loze proveden v souladu s predpisem
SZDC S3/2 Bezstykova kolej, kapitola II, &1.78, 79.

V tseku za zel.pfejezdem a v useku nového svrsku tj. km 66,950-67,093 (143m) bude
vlevo od osy koleje provedeno zapuiténé SL (pouze doplnénim kameniva fr.31,5-63mm), které
bude tvofit ochranu pfed neptiznivymi u¢inky mrazu pro viceticelové potrubi odvodiujici zemni
plan, usek $2-S6). Obdobné bude provedeno zapust.SL vpravo osy koleje od konce Zel.piejezdu
km 66,950 po zacatek nastupiste tj. km 66,960 650 (cca 11bm) a za koncem nastupisté po HV2
(cca 5bm).

Ptechod ze zapusténého do oteviené¢ho kolejového loze bude proveden dle ,,Vzorovych
listt CD* Z1.11-N dle skuteéného vyskového rozdilu mezi trovni povrchu kol. loZe a stezky pii
dodrzeni max. sklonu.

V ramci SO kol. svrSsku bude uloZzeno 305,8+72,345 = cca 380m3 materidlu kameniva
frakce 31,5/63mm do nového SL.

6.6.2 Drazni stezky

Pro zajiSténi bezpecného pohybu drdznich zaméstnanct v kolejisti budou ztizeny drazni
stezky. Stezky v tseku se zapusténym Stérkovym loZzem budou provedeny s povrchovou upravou

SO 01 Zeleznicni svrsek 17
SO 02 Zeleznicni spodek



Ziizeni zastavky Tabor-MéSice Projekt stavby

(drcené kamenivo frakce 4/16mm, t1.0,1m). Budou provedeny v km 66,950-67,093 (143m) vlevo
od osy koleje a od km 66,950 po zacatek nastupisteé tj. km 66,960 650 (cca 11bm)

V pftilehlych tsecich bude drazni stezky tvofit stav.zemni plan (piipadné konstrukéni
vrstva prazcového podlozi). Z diivodu zajisténi parametri draznich stezek a tvaru SL bude
provedeno odtézeni nadbyteéného materialu a $térkové loZze bude upraveno dle pozadavka SZDC
S3 (v oblouku dle SZDC S3/2 Bezstykova kolej, kapitola II, ¢1.78, 79) a to v useku kde se
provadeéji pouze smérové a vySkové Upravy koleje.

6.7 Bezstvkova kolej

Kolej v dot€eném prostoru rekonstrukce km 66,956 000 — 67,095 000 (139m) bude ziizena
jako bezstykova v souladu s predpisem SZDC S 3/2 — Bezstykova kolej. Svary budou provedeny
metodou SoWos. BK bude plynule navazovat na usek stavajici BK, ktery je v soucasnosti ziizena
v useku km 65,612-67,037. Bude provedena Uprava upinaci teploty stavajici BK na délku 50m
v misté navazani nové BK. V tomto ptipad¢ bude tprava provedena od km 66,900 po zacatek
nového svrsku v km 66,956 (tj.vCetné koleje v prostoru zel.ptejezdu). Noveé ziizovany tsek BK
bude ukoncen v misté konce piechodnice (resp.v navazujici ptimé) tj.min v km 67,305, PD
uvazuje se ziizenim BK po km 67,334 000.

Pii ziizeni bezstykové koleje a svafovani budou pouzity schvalené technologické postupy SZDC.
Bezstykova kolej musi byt ziizena v souladu s predpisem SZDC S3 Zelezni¢ni svriek, ¢ast
jedenacta ,,Uspotadani stykované a bezstykové koleje™ a piedpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova
kolej*, ktery fesi ucelen¢ problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani
svatenych vyhybek a vyhybkovych konstrukei. Soucasn€ musi byt dodrzeny zasady pro svarovani
koleji, které stanovi sluzebni predpis SZDC S3/5 Svareéské prace na soudastech Zelezniéniho
svrsku®.

Pti montazi je tfeba dodrzet pifedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy
kolejového loze).

Pfi svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrzet podminky a zasady sluzebniho
predpisu SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a
ptejimaji rovnéZ podle ustanoveni piedpisu S3/5.

Prazcové kotvy v koleji nebudou s ohledem na parametry obloukt vkladany.
Ztizeni bezstykové koleje a postup pfi prejimce téchto praci je feSeno prilohou ¢. 1 SR

2/1 (S). tento dokument je ke stazeni na strankach SZDC.
http://www.szdc.cz/provozuschopnost-drahy/technicke-pozadavky/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-

stazeni/postup-praci.html.

6.8 I1zolace koleji

Vramci provozniho souboru PS 01 Upravy PZS dojde ktpravam stavajiciho
zab.zafizeni. V km 66,956 00 se nachdzi zafizeni pocitace naprav, ktery bude demontovan a
opétovné vlozen do rekonstruované koleje (fesi PS 01).
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V ramci stavby se nenachdzi izolované styky a tak pfi dodrzeni vSech pozadavka ke
ziizeni BK dojde k obnoveni izola¢niho stavu v kolejisti. Nové izolované styky nebudou
vkladany.

Izolace kolejisté musi odpovidat dle CSN 34 2613 a CSN 34 2614. Koleje budou podéIng
vodiveé propojeny svarenim.

Pro provedeni vodivého propojeni plati zasady piedpisu SZDC S3 Zelezniéni svriek, ast
¢trnacta ,,Propojky, lanova propojeni, ukolejnéni a izolované styky kolejnic*.

Zelezni¢ni svrek musi v mistech provozu kol. obvodi vykazovat pozadované hodnoty
mérné svodové admitance dle piedpisu SZDC S3.

Podle Vyhlasky Ministerstva dopravy ¢€.177/95 Sb. musi stav soucasti Zel. svrsku
v mistech provozu kolejovych obvodi trvale vykazovat hodnoty mérné svodové admitance mezi
koleji a zemi nejvyse 1,5 S/km. Ve smyslu CSN 03 8371 musi byt mémy piechodovy odpor
mezi koleji a zemi nejméné 0,5 Q.km.

6.9 Brouseni kolejnic

Vzhledem k rozsahu stavby se s technologii brouseni kolejnic nepocita.

6.10 Ostatni konstrukce Zel. svr§ku

6.10.1 Namezniky

Ve stavbé s nevyskytuji.

6.10.2 Provizorni propojeni koleji po dobu vystavby

V ramci stavebnich postupt vystavby se neptedpoklada s provizornim propojenim novych
a stavajicich koleje tak, aby byla zajiSténa dopravni sjizdnost kolejiste.

Podrobny popis stavebnich postupt vystavby, véetné vyluk stani¢nich koleji je obsahem
casti F. Organizace vystavby.

60.11 Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle ¢asti tieti predpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztaZena
k zajisStovacim znaCkam. ZajiSténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajiSténim
polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zamétenou
zajistovaci znacku. Nové zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle zasad stanovenych
SZDC S3, dil III v aktudlnim znéni.

Osazeni zajiSt'ovacich znacek bude soucasti stavebniho objektu zelezni¢niho svrsku.

Hodnoty zajisténi (projektované) jsou uvedeny v projektu zajisténi (zajist'uje zhotovitel).

Zpusob odevzdani a kontrolu dokumentace technického projektu zajisténi fesi SZDC S3,
dil 1 ve znéni zmény ¢&. 2 — v digitalni podobé se odevzda SZG ke kontrole (k té je vystaven
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protokol o kontrole) a az po uspésné kontrole je mozné piedédvat dokumentaci v tisténé podobée
0J SZDC.

Pro provizorni zajisténi  prostorové polohy rekonstruované koleje bude pouzito
konzolovych znalek stabiln€ uchycenych na specidlnim kovovém sloupku. Zakladni cast
konzolové zajistovaci znacky tvoii kovova konzola, upevitovaci pouzdro a Stitek s popisem
zékladnich parametrii zaji$téni koleje (upevnéni navaienim ¢i Sroubovym spojem k pouzdru).

V rozpoctu SO Zel. svrSku je uvazovano s ¢astkou za osazeni zaj. znacek a za zpracovani
projektu zajiSténi prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovan aZz po osazeni a presném
zaméfeni zaj. znacek.

V rekonstruovaném tuseku je navrzeno :
10 konzolovych znacek na kovovém sloupku

Cetnost znadek mize byt v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovana
v souladu s pozadavky Spravy trati.

6.12 Vvstroj trati

Je soudasti SO 01 Zel.svriek. V souladu z piedpisem SZDC D1 se osadi v zastdvce na koncich
nastupisté navesti ,, konec nastupisté“ (2ks). Pfed mistem, oznacujicim konec nastupisté se ve
vzdalenosti (minimalné rovné zédbrzdné vzdalenosti) osadi navésti ,,Vlak se blizi k zastavce “
(2ks).
Navést Vlak se blizi k zastavce (bila obdélnikova deska se tfemi Sikmymi Cernymi pruhy,
postavend na del$i stran€) upozornuje na umisténi zastavky. Tabule pfed zastavkou se
umist’uje pied nejblizsi nasledujici navestidlo s naveésti Konec nastupisté zastavky, ktera je
umisténa na §ir¢ trati, na vzdalenost nejméné:
700 m — pro traté s rychlosti vyssi nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h
Min. vzdalenost okraje navésti od osy koleje musi byt 2,5m.
- ze sméru Chynov v km 66,300 (vpravo od osy koleje)
- ze sméru Tabor v km 67,700
Pfesné umisténi navesti ,,vlak se blizi k zastavce* se osadi tak, aby nebyla omezena jejich
viditelnost!
Néavésti ,,vlak se blizi k zastavce* budou osazené na samostatnych ocelovych sloupcich. Svisla
(krajni) hrana navéstni tabule musi byt minimalné 2,50 mm + A od osy nejblizsi koleje (A=0mm
pro R>250 m).
Ocelové sloupky budou @ 60 mm s antikorozni ochranou pozinkovanim. Délka sloupkti musi
byt takova, aby byl vrchol sloupkt 50 mm (max. 100 mm) nad navéstni tabuli. Otvory ve
vrcholech sloupkti budou zavi¢kovany. Sloupky budou osazeny do prefabrikovanych betonovych
patek 25x25x50 cm. V misté osazeni je nutno dbat zvySené opatrnosti pii vykopovych pracech a
tyto provadét po vytyceni stav.inz.siti.
Navést ,,konec nastupis$té se osadi na ocelovy samostatny sloupek — celkem 2 kusy. Stani¢niky
a navesti musi byt osazeny tak, aby nebyla omezena jejich viditelnost!

V km 67,127 bude nove€ umistén sklonovnik.
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Stani¢niky a navésti musi byt osazeny tak, aby nebyla omezena jejich viditelnost! Noveé
stani¢niky budou osazeny v km 66,9 a 67,0 a 67,1.

Pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu je také demontaz ptivodni vystroje trati (3 x
stani¢nik, staré zajiSt'ovaci beton.znacky).

Oznaceni zastavky
Z obou piijezdovych smért k zastdvce boudou osazeny tabule s ndzvem zastdvky dle Vyhlasky
177/1995 Sb., které se umisti nejméné 100m pied zacatkem nastupiste, kazda tabule bude
osazena na samostatné betonové zaklady (patky), celkem 2 tabule.
Dodéani a montaz bude vramci SO 04 PristreSek a orientacni systém a to z diavodu
shodného grafického provedeni v rdmci jednoho zhotovitele.

6.13 Demontaze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

6.13.1 RuSené koleje

Demontaz svrsku bude tv.S49 na SB5 provadéna v ose koleje vrozsahu navrzené
rekonstrukce koleje tj. v useku km 66,956 000-67,095 000 (celk.délka 139,0m).

Byla provedena ptedkategorizace svrskového materidlu (viz ptiloha této TZ). Sneseny
material bude dopraven na pozemek &.877/4 (k.iz.Cekanice u Tabora) v prostoru ZST Téabor, zde
demontovén na jednotlivé soucasti. Materidl bude vytfidén. Materidl k dal§imu vyuziti bude
dopraven a ulozen dle dispozic OR v ZST Chynov a zde protokolarné preddn ST,OR Plzei.
Nevyuzitelny material bude odvezen k skladkovani a ulozen v souladu se zakonem o odpadech.

Stav.kolej :
e Kolej tv.S49 délky 25m a betonovymi prazci SB5 na rozpon.podkladnicich z roku 1977,
usporadani prazcu ,,c*“. Po sneseni v ose bude provedena pieprava na vySe uvedeny pozemek,
kde dojde k rozebrani na segmenty a bude protokolarné predano ST-OR Plzeii.

e Stavajici betonové prazce budou odvezeny (po odstrojeni) ke skladkovani, drobné kolejivo
bude zhotovitelem protokolarn¢ piedano.

Hospodareni s uzitym kolejovym materidlem bude feSeno globidlné azZ v ramci
vlastni realizace s tavby - po provedeni detailni kategorizace svr§kového materialu.

6.13.2 RuSené vyhybky

Naroky tohoto typu nevznikaji.

6.14 Odstranéni Stérkového loze
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Vytézeni starého kolejového loze (véetné mirné az silné znecisténého) se provede bagry s tim, ze
piebytecné loze (nevyuzité v ramci stavby k zadsypim ) bude odvezeno nékladnimi auty na misto
skladkovani. Cast vytézeného stav.stérk.loze bude v ramci SO 03 Nastupisté pouzito jako zasyp
za beton.L prefabrikaty

Jak je patrné z Casti B.3.4 Odpadové hospodarstvi je zneCisténi loze v limitech
splityjicich uloZeni na sklddky O. Z vyluhu vyplyva, ze ulozeni tohoto odpadu na skladku je
mozné (vyhovuje vyluhové t¥idé Ila dle tabulky 2.1 vyhlasky MZP ¢&. 294/2005 Sb.).

Pii realizaci SO kolej. svrsku bude vytéZzeno cca 361,4 materialu ze stivajiciho SL.
Z tohoto mnozstvi bude vramci stavby pouZito na zasyp pro SO 03 Nastupists 144,0 m’
vytéZeného Stérk.loze.

Pro odvoz na skladku se predpoklida (z vytézeného SL) : 362 — 144.0 = 218.0m>

Tzn. ze zbyvajici ¢ast 218,0 m> * 1,8 =392.4 tun bude odvezena ke skladkovani.

7. Navrh technického reSeni Zelezni¢niho spodku

7.1 Rozsah stavebniho objektu

Obsahem stavebniho objektu SO 02 Zel.spodek je rekonstrukce Zelezni¢niho spodku v useku
rekonstrukce zel.svrSku tj. v km 66,956 000 do km 67,095 000 (délka 139,0 m).

Kolej v uvedeném useku bude snesena v ose, stivajici SL odtéZeno pro zfizeni sanace
spodku po uroven nové navrzeného vicefunkéniho potrubi (svodnd a drenazni funkce —
zatrubnéni piikopy) a nasledné bude provedena rekonstrukce kolejového rostu i stérkového loze.

Ukolem projektanta bylo navrhnout polohu koleji tak, aby byl respektovan zamér
pfipravné dokumentace na upravu kolejisté¢ a posoudit tinosnost zemni plan€¢ a navrhnout
optimalni slozeni konstrukce Zelezni¢niho spodku - vcetné odvodnéni a zajiSténi stability
drézniho télesa.

V ramci celé stavby byl proveden geotechnicky prizkum zaméfeny na ovéteni skladby
zemniho télesa, geotechnickych vlastnosti zemin tvoficich prazcové podlozi a ovefeni Grovné
hladiny podzemni vody, na jehoZ zaklad€ byly navrzeny konstrukéni vrstvy prazcového podlozi.
Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan v souladu s metodikou SZDC platnou
v dobé zpracovavani dokumentace a detailn¢ je rozpracovan v pfislusnych castech projektové
dokumentace.

Zemni plan je navrzena ve sklonu 5% (plan télesa Zelezni¢niho spodku je vodorovnd) a je
v celém tseku odvodnéna systémem vicetéelového potrubi (isek S2-S6). Uvedené potrubi kiizi
mistni komunikaci v ul.Prihon a je zausténo pies novy vyustni objekt do prostoru stavajici
oteviené drazni ptikopy.
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7.2 Navrh prazcového podloZi

7.2.1 Navrh konstrukce prazcového podloZi

Na zékladé vysledkti geotechnického prizkumu bylo provedeno stanoveni skladby
prazcového podlozi. Toto je uvedeno v piiloze €. E.1.1-8 ,,GTP a navrh prazcového podlozi®.

Navrh konstrukce prazcového podloZi byl zpracovan v souladu s metodikou SZDC
platnou v dob¢ zpracovavani dokumentace.

Parametry modulu ptetvarnosti pro tratové koleje jsou stanoveny dle tabulky 1, ptilohy 6
ptedpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek.

=  Pozadované parametry prazcového podlozi v hlavnich kolejich:

- min. pozadovand hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani............ E,=15MPa
- min. pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani zel. spodku...... Epi =30 MPa

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovana nova $térkodrt’ (SD) frakce 0/32.
Plan télesa zel. spodku je navrZzena ve sklonu 5%, zemni plan pfevazné ve sklonu 5 %.

Charakteristika geosyntetik v KPP : separacni tkana geotextilie min.150g/m2. Je nutno
respektovat pozadavky uvedené v ,,Podrobném priizkumu a navrhu prazcového podlozi“ (viz
ptiloha E.1.1-8) zpracované geotechnikem.

Materidlové charakteristiky geotextilie musi ptredevSim spliiovat Obecné technické
podminky SZDC, ¢&.j.S54 316/2014-013 (¢1.58), jedna se o pevnost v tahu min.40 kN.m-1, atd.
viz tabulka ¢.7.

V rekonstruované koleji je navrzen 1 zdkladni typ konstrukce prazcového podlozi v zavislosti
na charakteru zemin zemni plan¢ a hodnoté modulu pfetvarnosti. Jejich oznafeni vychazi
zoznaceni dle ¢l. 9 pfilohy 6 predpisu S4. Vypoéty konstrukénich vrstev obsahuje
piiloha E.1.1-8.

Navrzend sanace PP - PP typ 3

- kolejové loze o mocnosti 0,35 m (pro beton. prazce)

- konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,15 m (ID =0,90)

- filtra¢ni geotextilie na zhutnéné zemni plani v hloubce 0,50 m od LPP (lozné plochy
prazce), pevnost v tahu min.40 kN.m-1, taznost pfi maximalni pevnosti min.45%,
odolnost proti statickému protrZzeni min.2,5 kN, propustnost min.1.10-3,
charakteristicka velikost otvort O90 min.60um.

- prehutnéla zemni plan

Navrh a posouzeni uvedené sanace je uvedeno vySe v textu v ¢asti 3.2.1 Geotechnicky
prazkum.
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7.2.2 Plar télesa Zeleznic¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena s jednostrannym sklonem 5% k odvodnéni.
Na povrchu plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti. Zakladni
Sitka plan¢ télesa Zelezni¢niho spodku je dana souctem vzdélenosti os koleji a vzdalenosti hran
draznich stezek od os krajnich koleji. Vzdalenost okraje plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy
krajni koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze nejméné 3,00m (vodorovnd) a 3,20
(sklonénd). U bezstykové koleje se Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku na vnéjsi
stran¢ oblouku s pfevySenim ur¢i pfimo z Sitky kolejového loZe pfi dodrZzeni minimalni Sitky
stezky 0,40m. V tusecich se zapuSténym kolejovym lozem je vzdalenost vnéjsich hran stezek od
os krajnich koleji v pfimé 3,00m. V oblouku se zvétSi s ohledem na rozsifeni a naklonéni
prujezdného prifezu.

Rozméry zemni plané jsou zfejmé z pticnych fezl, v projektové dokumentaci viz ptiloha
¢.5.

7.2.3 Zemni plari

Zakladni sklon zemni plané je 5% se spadem k odvodiovacimu zafizeni —
k viceucelovému potrubi.

Na povrchu zemni plan€é musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pifetvarnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, kterd by nespliiovala tyto pozadavky, musi
byt rozrusena a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Pfed pokladanim konstrukénich
vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokoncena zemni plan musi byt
chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoZ i jejich
vyuZitelné mnozZstvi pro stavbu ovérit dopliikovym prizkumem.

7.3 Konstrukce nasypového a zarezového télesa

7.3.1 RozSiieni, uprava a ochrana svahu drazniho télesa

Rozsifovani drazniho télesa se neprovadi. Vegetacni ochrana svahii ohumusovanim se provede
na vSech novych svazich jejichz délka je vétsi nez 0,50 m. Vegetacni ochrana se provede
protieroznimi rohozemi z kokosovych vldken s gramézi 400g/m2, zakotvenymi do svahu
zemniho télesa ocelovymi kotvicimi sponami na vSech novych svazich jejichz délka je vétsi nez
1,0 m.

Pted osetim travnim semenem a poloZenim georohozi se zpracuje zemina do hloubky 70-80 mm
pudniho profilu a urovnd, podle potfeby se povapni nebo piihnoji. Na pfipraveny povrch se
vyseje 30-50g travniho semene na 1 m2. Na takto pfipraveny povrch se rozlozi georohoze ze
svahu smérem dolil, s ptekryvem sousednich past 0,05 - 0,15 m. Pasy se polozi volné bez
napinani. Vrchni pasy vzdy prekryvaji spodni minimalné 0,30 m. V korun¢ svahu se georohoze
fadné ukotvi, v spodni Casti se zasunou pod navazujici konstrukci, nebo zajisti ocelovymi
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sponami. Pocet pouzitych ocelovych kotvicich spon zavisi na konkrétnich podminkach v dané
lokalité. Vegetacni ochrana svahti bude provedena na plose 685m2 (z toho zatraviiovaci rohoze
se ulozi na plochu 625m2).

Sklony upravovanych svahil v zafezu jsou dany projektovou dokumentaci, je navrhovan
maximalni sklon 1:1,5.

Vegetacni ochrana se nezfizuje:

e na svahu piikopu pfilehlém ke koleji pti hloubce prikopu mensi nez 1,0m od zemni plané
s ptihlédnutim k vlastnostem a stavu zemin zemniho télesa

e na stezkach

e na svazich konstrukéni vrstvy

7.4 Odvodnéni

7.4.1 Odvodiiovaci systém

Vseobecné je odvodnéni prazcového podlozi a zemniho télesa je feSeno v nasypech volnym
odtokem po sklonéné zemni plani na svahy naspu. V zafezu je odvodnéni prazcového podlozi
feSeno odvedenim vody po sklonéné zemni plani navrzenému odvodiovacimu zafizeni.

Ptikop levostranny.

V useku km 66,872 000 — 66,912 000 (40m) se provede pieprofilovani otevien¢ho drézniho
ptikopu tj.po vyistni objekt VOI1. Cést ptikopy bude provedena u VOI dlazbou z lomového
kamene (dle Z 3.14). Viz vykresova &ést.

V tiseku VO1-S1-86 bude provedeno zatrubnéni piikopy, aby bylo mozné pievést zachycené
vody od draz.télesa pies komunikaci u Zel.pfejezdu, kterd v souCasnosti tvoii piekazku.
Zatrubnéni ptikopy potrubim je navrzeno néasledovné :

- usek VO1-S1-82 ..o potrubi plastové plné DN 300, SN 8 délka 42,0m

Poznamka : vzhledem ke kiizeni STL plynu bude potrubi zatrubnéného prikopu vloZeno do
chranicky min.DN 350 délky 2,50m a to tak, Ze konec chranicky bude vzdalen od vnéjsiho
povrchu plyn.potrubi min. 1,0m, duty prostor mezi potrubim DN 300 a chranickou bude vyplnén —
stavebni pénou.

- 08k S2-86 ..., potrubi plastové viceucelové (drenaz.a svodna fce) DN 300, SN 8
délka 140,0m (Ghel pro drenazni funkci pouze 120°).
- usek S6-HV1 ..................... potrubi plastové plné DN 250, SN 8 dé¢lka 2,50m

Poznamka : pii kfizeni svodného potrubi DN 300 se stavajici trasou STL plynu ve spravé E.ON
(km 66,935) bude potrubi vloZeno do chrani¢ky z potrubi plného plastového DN 350, délky
2,50m. Bude umisténo nad potrubi kiizeného STL plynu tak, aby okraje této chranicky byly
minimalné 1,0m od vnéjsiho povrchu potrubi plynu a to na obou stranach (vnitini prostor mezi
potrubimi se vyplni pénou).

Nad navrzenou horskou vpusti (HV1, km 67,098 500) bude ptikop upraven nasledovné :
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- vuseku km 67,099 -67,102 (v délce 3,0m) bude proveden z ptikopovych tvarnic TZZ 4a do
beton.loze C 12/15

- vuseku km 67,102-67,105 (v délce 3,0m) bude provedeno pieprofilovani stavajiciho
nezpevneéného drazniho ptikopu v délce 3,0m s napojenim do stav.stavu.

Ptikop pravostranny.
Viuseku km 66,954-66,961 (7m) navrzeno odvodnéni trativodnim potrubi (odvadi vody
zachycené drendznim zebrem za nastupiStnimi prefabrikaty) DN 150 a je zatsténo do Sachty S7.

Nad navrzenou horskou vpusti HV2 (km 67,025 500) bude pieprofilovan stavajici otevieny
drazni ptikop vuseku km 67,026-67,095 (délka 69,0m). Dno piikopu bude zpevnéno
ptikop.zlabovkami TZZ 4 do bet.loze (dl.69m). Osa piikopu v km 67,026-67,095 je navrzena ve
vzdalenosti 3750mm od osy koleje (okraj je 3500mm od osy koleje). Vné koleje bude provedeno
vysvahovani ve sklonu 1:1,25 (blizkost stav.oploceni pfilehlé zastavby RD).

V useku km km 67,095-67,110 (délka 15m) bude provedena pieprofilace stavajici nezpevnéné
ptikopy s napojenim na stavajici tiroven dna ptikopu.

Sklonové, smérové poméry a ostatni parametry trativodu jsou patrny z vykresové ¢asti — podélné
profily, pficné fezy.

Odvodnéni je navrzeno tak, aby odpovidalo zdsadam piedpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a
Vzorovych listi Zelezni¢niho spodku Z3 — odvodiiovaci zatfizeni v aktudlnim znéni.

7.4.3 Trativody, viceucelové potrubi

Trativody jsou navrzeny z plastovych trativodnich trubek - bude pouzito tvrzeného
materidlu PE-HD — DN 150mm, s hladkou vnitini sténou, perforované z 1/3 (tthel 120°), dno
plné. Material musi byt v souladu s OTP. Trativody jsou navrzeny ve sklonu min.5%eo.

Trativodky jsou ukladdny na vyrovndvaci podsyp ze Stérkopisku tl.50mm v trativodni
ryze min. $itky 0,5m. Navrzeny trativod vicemén¢ sleduje trasu koleje (v¢.obloukll a ptechodnic)
a neni tak mezi Sachtami piimy, toto zakfiveni trativodni trubky musi byt plynulé¢ bez nahlych
zmén sméru (nelze napi.vlozit koleno).

Zasyp trativodni ryhy bude proveden S$térkodrti frakce 16/32mm s plynulou kiivkou
zrnitosti, s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy $térkodrti frakce 0/32mm (az do irovné drazni
stezky, plan¢ télesa zel.spodku). Nejmensi velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo pramer
perforace. Vlastni zasyp ryhy nebude hutnén. Trativodni ryha bude ze separacnich divodi
vylozZena separacni geotextilii (200 g/m2 a pevnost v tahu 7 kN/m), ktera bude vytazena po horni
uroven trativodni ryhy a pfelozena na zemni plan — viz vzorové pricné fezy. Trativodni ryha
nesmi byt shora uzaviena prekrytim geotextilii.

Materialové charakteristiky geotextilie musi splitovat Obecné technické podminky SZDC,
¢.J.S54 316/2014-013 (€1.58) - viz tabulka ¢.8.
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Neni-li stabilita vykopu odvodnéni dostacujici, dale v nesoudrznych zeminach nebo pokud se ve
stén¢ objevuji vyrony vody, je nutné vykop pazit. Pazeni vykopu je nutno provadét Pedle-c-147
€SN-73-3050 v soudrznych zeminach v zastavéném tzemi od hl. 1,30m a v nezastavéném tizemi
od hl. 1,50m, v mistech s nesoudrznymi zeminami jiz od hloubky 0,70m. Za stabilitu vykopu a
také za ochranu vykopt pfed zaplavenim zodpovida zhotovitel. V tomto ptipad€¢ bude adekvatné
postupovano dle CSN EN 1610 (75 6114) — Provadeéni stok a kanalizacnich piipojek a jejich
zkouseni. A soucCasné¢ v souladu s dokumenty : Narizeni viady ¢ 362/2005 Sb., o blizsich
pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pri prdci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky
nebo do hloubky. Narizeni viady ¢. 591/2006 Sb., o blizsich minimalnich pozZadavcich na

bezpecnost a ochranu zdravi pri praci na stavenisti.

Vicetcelové potrubi zajisti svodnou a drenazni funkci (thel pro drenézni funkci pouze 120°). Jeji
uloZeni, zasyp a vybaveni ryhy geotextilii bude provedeno shodné jako u trativodu. Rozsah a
parametry viceucelového potrubi je patrny z Casti 7.4.1.

Pii realizaci potrubi DN 300 (mezi $achtami $2-S6) bude nutno poéitat s pieterpavanim
spodnich vod, které¢ se budou do vykopu stahovat. Piedpokladany odhad Cerpani je 1,0 Us.
Ptecerpavani bude provedeno na prilehly drazni pozemek tak, aby nebyly ohrozeny ptilehlé
pozemky tietich osob.

Ptedpokladané obdobi a intenzita Cerpani bude zavislé na stupni saturace podlozi spodni
vodou a predpoklada se pribézné v dobé€ realizace vykopu a pokladky v délce cca 2 dnti.

7.4.4 Trativodni Sachty, Sachty na viceucelovém potrubi

Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolného tvrzeného
materidlu PE — HD DN 400, kterd bude pouzita jak vné, tak 1 mezi kolejemi. Jedna se o Sachtu
S7.

Vzdalenost nejblizS§ich hran konstrukci Sachet od osy pfilehlé koleje je stanovena
vzorovymi listy SZDC (CD) a &ini 2,20m ve stanici a min. 2,35m na §iré trati, a to do hloubky
min. 0,60m pod niveletou koleje. Z toho vyplyvéa osazeni Sachet v osové vzdal. min. 2,40m vné
koleji, v misté¢ osovych vzdalenosti koleji 4,75m budou osazeny do vzdalenosti 2,375m od osy
koleje.

Trativodni Sachty budou zakrytovany pochtiznymi poklopy. Poklopy trativodnich Sachet
budou uloZeny v trovni drdzni stezky, zde v rovni zapu$téného SL. Poklopy plastovych
trativodnich Sachet budou zajiStény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym opatienim). Poklop musi
byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovatelny piedevsim pfi nasazeni poklopu na vnéjsek obvodu
Sachty.

Konstrukce Sachet musi zajiSt'ovat nepropustnost celého vnitiniho prostoru Sachty, zv1asté
spodniho dilu Sachty a spar v misté zatsténi potrubi do Sachty.

Zakladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro odvodnéni
zelezni¢nich trati a stanic.

Trativod bude vzdy zapojen do otvoru ve sténé Sachty nize po toku.

Celkové 1 ks trativodnich $achet (viz S7).
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Sachty $1,52,84 (na svodném a viceu¢elovém potrubi) jsou navrzeny jako plastové z PE
s korpusy Sachet vyrobenych z PE korugovanych trub (nebo vstfikovanych PE segmentll) o
vnitt.priméru min.800mm a budou opatieny kalovym prostorem hl.min.0,250m ve smyslu
vzor.listi zel.spodku Z 3.3. Sachty $3,55,86 (na svodném a viceu¢elovém potrubi) jsou navrzeny
jako plastové z PE s korpusy Sachet vyrobenych z PE korugovanych trub (nebo vstiikovanych PE
segmentdl) o vnité.praiméru min.500mm. Sachty v poétu 7 ks budou provedeny s pochozim
poklopem (B125).

7.4.5 Svodna potrubi

Odtokové potrubi z navrzené horské vpusti HV1 bude provedeno s odtokovym plnym
plastovym potrubim DN 250, SN8 délky 2,50m (vsazeno pii betondzi do stény horské vpusti).
Toto potrubi zajisti odtok z horské vpusti a napojeni do prostoru dna $achty S6. Jedna se o novou
horskou vpust vlevo od osy koleje v km 67,098 500, které nasledné pokracuje podél koleje proti
smyslu stani¢eni. Obdobné zrcadlové k ose koleje vpravo km 67,025 500 bude nové provedena
horska vpust HV2 s odtokovym plnym plastovym potrubim DN 250, SN§ délky 7,05m (vsazeno
pti betondzi do stény horské vpusti). Toto odtokové potrubi bude vedeno kolmo pod osou koleje
do Sachty S4. Toto potrubi bude pod koleji obetonovani prostym betonem C25/30 XC4
(0,15m*/bm). Obetonovéano bude také svodné potrubi vedené pod koleji mezi Sachtami S2-S7
(plastové plné potrubi DN 250, SN8, délka 6,20m).

Mimo podchodu pod koleji bude zasyp potrubi z nesoudrzného materidlu a bude hutnén.
Pti vykopech ryh pro svodnd potrubi, Sitka ryh 1,0metru, bude pouzito pfilozné pazeni
s rozepfenim (stabilita stén, bezpecnost prace). Pii podchodu pod koleji bude potrubi
obetonovano.

Potrubi mezi $achtami S1-S2 je vedeno v blizkosti (soub&h a kiiZeni) se stavajicimi
inZenyrskymi sitémi a je nutno provadéni vénovat nélezitou pozornost. Stav.sit¢ musi byt pred
vykop.pracemi vytyCeny a vykop zde bude provadén ru¢né ! Potrubi v prostoru komunikace
ul.Prthon bude ulozeno, obsypano a zasypano z nesedavych, nenamrzavych materialu (Stérkodrt’,
pisek) hutnénych v soulady s parametry uvedenymi na vykresu E.1.1-6.3. V Urovni plané
komunikace bude dosazeno Edef=45Mpa. Pii prichodu potrubi u stavajicich zakladi vystrazniki
zab.zaf. je nutno provadet prace zvIaste opatrné a zajistit stabilitu téchto zékladd, zahoz potrubi
provést co nejdiive !

V tsecich, které jsou uvedeny v ¢asti 7.4.7. budou vykopové prace provadény rucné!
Totéz plati i v pripadé, Ze vykop bude zasahovat do ochranného pasma stav.sité (vzdalenost
bliZsi, ktera je stanovena spravcem sité pro nutnost provadéni vykopu ruéné).

7.4.6 Piikopy
Podrobny piehled rozsahu zpevnénych a nezpevnénych piikopt (preprofilace) je uveden v ¢asti
7.4.1. Celkem se jedna o :
- preprofilace ptikopy v délce 124 bm
- zfizeni zpevnéné piikopy v délce 72 bm

Zbyvajici ¢asti prikopil jsou zatrubnéné a nebo je zde ziizeno trativodné potrubi (podchycuje
odtok z drendzniho zebra umisténého v délce nastupiste).
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Dno draznich ptikopt bude zpevnéno piikopovymi betonovymi tvarnicemi TZZ4a ulozenymi
loze z betonu C16/20 XC2 tloustky 0,10 m. Celkova délka zpevnénych ptikopt tvarnicemi bude
72 m.

7.4.7 Horské vpusti, beton.vyustni objekt atd.

Horské vpusti.
V ramci stavby jsou navrzeny celkem 2ks novych monolickych ZzZelezobetonovych horskych

vpusti. Nové se ziidi monoliticka horska vpust HV1 vlevo od osy koleje v km 67,098 500 do
které bude zatstén stavajici piikop v délce cca 160m (rozvodi v km 67,260) a noveé horska vpust
HV2 vpravo od osy koleje v km 67,025 500. Do této vpusti bude zatstén stavajici piikop ve
shodné délce (cca délky 160bm), rozvodi je cca v km 67,025 500.

Odtokové potrubi z horské vpusti HV1 bude provedeno s odtokovym plnym plastovym
potrubim DN 250, SN8 délky 2,50m (vsazeno pfi betonazi do stény horské vpusti). Toto potrubi
zajisti odtok z horské vpusti a napojeni do prostoru dna Sachty S6. Jedna se o horskou vpust
vlevo od osy koleje v km 67,098 500, které nasledné pokracuje podél koleje proti smyslu
stani¢eni. Obdobné zrcadlové k ose koleje vpravo bude provedena horska vpust HV2
s odtokovym plnym plastovym potrubim DN 250, SN8 délky 7,05m (vsazeno pii betondzi do
stény horské vpusti). Toto odtokové potrubi bude vedeno kolmo pod osou koleje do Sachty S4.
Toto potrubi bude pod koleji obetonovani prostym betonem C25/30 XC4 (0,15m’/bm).
Obetonovano bude také svodné potrubi vedené pod koleji mezi $achtami $2-S7 (plastové plné
potrubi DN 250, SN8, délka 6,20m).

Jedna se o Zelezobetonovou monolitickou Sachtu obdélnikového prifezu o vnéjSich
rozmérech 1,5m na 0,9m (vySka dle konkrétni HV) a svétlostech 1,2m na 0,6m a jako krytem
jsou opatfené plastovou mftizi. Plastova miiz bude osazena do ocelového ramu - svafence z L
profili 65/50/6mm, do kterého se do vnitinich roht pfivaii ¢tvrtkruhové vysece z ocel.plechu
(4ks) a z vn&jsi strany trny z pasoviny (kotveni do beton.kce). Svafenec bude opatfen povrchem
ze zarového zinkovani.

Betonové stény a dna horské vpusti se provedou z betonu, material dle CSN EN206-1 prostiedi
XA2, min.tt. BETON C 30/37-XA2, kryti vyztuze dle EN 1992, OCEL B500A. Sachty budou
vyztuzeny ocelovymi KARI sitémi s oky 100/100mm a priméru 8mm. Do stén Sachty se ziidi
otvory pro odvedeni vod z horské vpusti do odvodnovacich prvkii - odtokového potrubi o DN
250.

V ramci stavby je nutno ovérit rozmér horskych vpusti primo na stavbé a pripadné HV
uzpisobit konkrétnim podminkam.

Provedeni odvodnéni musi odpovidat zasadam piedpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek a
Vzorovych listh zelezni¢niho spodku Z3 — odvodnovaci zatfizeni v aktudlnim znéni zejména Z
3.14 obrazek 1.

Betonovy vvustni objekt.
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Trasa potrubi zatrubnéné piikopy (DN 300) od $achty S1 je zatsténa na betonovy vyustni objekt
VOI, ktery bude proveden dle Z3.14. Stavebni feSeni je patrné z vykresu E.1.1-6.1.

Odlazdéni lomovym kamenem.

Jedna se o stavebni feSeni spocivajici ve ziizeni odlazdéného z kamenné sparované dlazby
pod vyustnim betonovym objektem (VOI) tloustky 0,20 m ulozené do betonového loze z betonu
C25/30 XC2 tloustky 0,15 m a vysSkove€ nésledné¢ navazané na pieprofilovany otevieny drazni
piikop. Celkova plocha 1,0m>.

Provedeni kopanych sond.

Pro ovéteni skutecné polohy stavajicich inzenyr.siti, jejichz poloha by mohla doséhnout
do sanacnich vrstev a nebo do trasy zatrubnéné drazni ptikopy budou provedeny u nize
specifikovanych kiiZeni siti kopané sondy. Jednd se o :

- Kanalizace DN 400 ve spravé CEVAK C.Budgjovice (1 sonda) ........... km 66,927
- 02 Telefonica Czech Rep., nefunkéni kabel (1 sonda) .........c.ccu......... km 66,928
- STL plyn ve spravé E.ON (1 sonda).........ccceecueeevieeniieriieeniieeiie e km 66,935
- Kabelova trasa NN ve spravé E.ON (1 sonda)..........ccccceeveerveerrerennenn. km 66,943
- Kabelova trasa VO ve spraveé Technickych sluzeb Téabor (1 sonda)..... km 66,952

- Kabelova trasa SZDC-TUDC ve spravé CD Telematika :
Usek vlevo osy koleje km 66,920-66,960 (5 kopanych sond)
Usek vpravo osy koleje km 67,020-67,100 (5 kopanych sond)

Bude provedeno celkem 15 ru¢né kopanych sond pro ovéfeni skutecné polohy stav.siti a
vykopové prace budou v misté kiizeni a v uvedenych soubézich (viz vySe) provadény rucné.
Totéz plati o provadeéni vykopti v mistech, kde vzdalenost ke stavajici inzen.siti bude nizsi nez
spravcem stanovena (od krajniho prvku vedeni).

7.4.8 Ruzné — vypocet srazkovych vod, piejezdy a piechody

Vypocet srazkovych vod.
Proveden dle CSN 75 6101, TNZ 73 6949. Je paté z ptilohy ¢.3 Hydrotechnicky posudek a
ptilohy ¢.4 Hyvdrotechnické schema.

Ptejezdy a ptechody

Z divodu nutnosti Gpravy upinaci teploty pii ziizovani BK dojde k dotCeni navazujiciho tseku
km 66,900-66,956 a pro moznost uvolnéni upeviiovadel bude muset byt provedena demontaz
prejezdové konstrukce a odstranéni pruhu ptilehlé zivicné konstrukce (vné kolejovych past). Po
ziizeni BK budou ptejezdové panely uloZeny zpét a budou nove ziizeny ziviéné vrstvy vozovky
vné koleje. K jinym zdsahiim do stavajici ptejezdové, ani pfechodové konstrukce nedojde. Pro
ucely provedeni téchto praci je nutno uvazovat s uzavirkou mistni komunikace v délce trvani 2
dnti (BK+zivice). V prostoru chodniku dojde s ohledem na jeho trasovani k upraveni polohy
vystrazniku o cca 0,9-1,0m blize k obrub¢é komunikace (viz provozni soubor PS 01).

P¥i realizaci bezstykové koleje v prostoru Zel.pirejezdu km 66,941 (rozebirani piejezdu pro
realizaci BK investi¢ni akce) si sou¢asné provede OR-ST C.Budé&jovice opravné price na
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Zel.svr§ku v tomto prostoru. Zhotovitel bude v predstihu kontaktovat pana Bc. TomasSe
Hurku (GSM: 725 820 782, HurkaT@szdc.cz) za icelem vzajemné koordinace praci.

Po_dobu vyluky Zelezni¢niho provozu zhotovitel zajisti zhotovitel mobilni pFechod pro
chodce pres Zel.piejezd v ulici Prihon, pokud si to stavebni prace vyzadaji (prekop
komunikace, vystavba chodniku, prace v koleji, pohyb stavebni mechanizace apod.) a
vytyCi vSeobecné bezpeény koridor pro chodce po cely priibéh stavby pohybujici se v této
ulici (v blizkosti stavby nebo prochazejici stavbou).

o 24

Obdobné zhotovitel zajisti bezpe¢ny pruchod péSich pri vSech stavebnich pracich a zajisti
bezpecnost péSich vzhledem k pohybu stavebni mechanizace v lokalité ulice Priahon (jedna
se jak o pési verejnost, tak i silni¢ni provoz v ul.Pruhon.

Zhotovitel pfi realizaci stavby zajisti spInéni pozadavkt M&U Tabor, odboru dopravy &.j.
S-META 47860/2016/IKve (ze dne 17.10.2016) uvedenych v zavazném stanovisku :
1.pfed zahajenim praci bude pozadano o zvlastni uzivani pozem.komunikaci, a to
mistnich komunikaci ¢.usekti 211c, 306d a 651d v ulici Prithon, soucasné bude pozadano
o stanoveni pfechodné tpravy provozu a uzavirku a objizd’ku
2. po dobu vystavby bude pé&si trasa, pies drazni téleso, oddélena zdbranami od trasy pro
silni¢ni vozidla tak, aby nemohlo dojit ke stietu chodce s vozidlem
Néklady na tyto prace a opatieni budou zapocitany v ramci SO 02.

Prace musi byt provadény mimo jiné v souladu s pozadavky uvedenymi v ¢asti B.4.1 Bezpecnost
a ochrana zdravi p¥i prdci této PD.

Uprava mistni komunikace v misté prejezdu.

Stavajici zivicny povrch bude vné krajnich kolejnic zafiznut fezaCkou spar ve vzdalenosti
min.1,0m a vybouran. Po zfizeni BK bude provedena nové zivicna komunikace a to loZzna vrstva
ACO 11+ v 1.2 x 50mm a ACP 22+ v t1.100mm. Provedeni a hutnéni musi odpovidat CSN 73
6121. Stykova spara bude osetfena lepicim paskem. Obdobna uprava bude provedena v tiseku
prekopu mistni komunikace pro polozeni potrubi zatrubnéni drazni ptikopy. Viz vykres E.1.1-5.1
vzoroveého piicného fezu ¢.2.

7.5 Zemni prace

7.5.1 Zemni prdace

Z upravovanych ploch Zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace,
humoézni vrstva vt.200mm a ndsledné¢ budou provadény zemni prace dle vykresové
dokumentace, pficemz je tieba vzdy nejdiive vybudovat odvodnéni (trvalé nebo provizorni), poté
az zemni plan.

Bilance zemnich praci je uvedena v ptiloze ,,vykaz vymér objektu zelezni¢niho spodku.
Vykopy je nutno provadét:

e zanedeStivého pocasi
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e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajiStén plynuly odtok vody
e v piipad¢€ vyroni vody z podlozi tuto odCerpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy

Pti nejasnych nebo neptedpokladanych situacich (napi. odliSna skladba podlozi proti
provedenym prizkumiim) je nutné provadeéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbé, resp. projektantem (dle zavaznosti).

VytéZeny vhodny materidl bude vyuzit do zasypu a nasypli v ramci stavby.

Pti vykopovych pracich je tieba dlisledné brat zietel na stadvajici inzenyrské sité. Jejich
poloha vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovidda podkladim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sit€ v zajmovém tzemi je tieba
pied zapocetim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za
dozoru jejich spravct a fidit se jejich pokyny.

VSeobecna pozniamka :
Nové oborové tiidniky uvazuji v souladu s CSN 736133 pouze 3 tiidy tézitelnosti
(LILIII). Ve vykazu vymér se pouziva tiidy I a I1.

7.5.2 Vykopy

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, nalozeni na dopravni prostfedek a
odvezeni na dané¢ misto, kde bude materidl ulozen. Vykopy musi byt provedeny dusledné v
geometrické podobé dle projektové dokumentace. V ramci praci na zZeleznicnim spodku se jedna
o b&zné vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 6133 resp. dle geotechnického priizkumu
zatfidény do tfid téZitelnosti I-11.

Pii provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, ptikopl a provizornich drénti tak,
aby nedoslo k znehodnoceni té¢zeného materialu, zhorSeni inosnosti zemni plan€ nebo zakladové
spary pro rozsifeni naspu, sniZzeni stability svahii podmécenim a podobné. Ulozeni zeminy na
deponie je mozn¢ pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inzenyrské sit¢ a odvodnéni se ztizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopové stény obvykle
svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop pazit nebo provést svahovany
vykop. Pazeni je nutno provadét v soudrZznych zeminach v zastavéném uzemi od hloubky 1,3m a
v nezastavéném uzemi od hloubky 1,5m, pfipadné€ v nesoudrznych od hloubky 0,70m. Za navrh
svahii doc¢asnych vykopu nese plnou zodpoveédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor
muze nafidit dodavateli upravu nedostatecné stabilnich svahii. Dodavatel je povinen chranit
vSechny vykopy pied zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku
pro Cerpani a odvedeni vody. Upozornéni : v pfipad¢ Cerpani véts§iho mnozstvi vod nez 1,0 /s je
nutno zajistit vodohospodéaiské povoleni.

V rdmci stavby je nutno pocitat s odstranénim stavajicitho zpevnéni dna a stén piikopy
vyskladanym kamenem a to v pravostranné drazni ptikop€ v km 66,950-67,090.

7.5.4 ReSeni 7 hlediska fivotniho prostiedi
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Vsechny materialy pouzité pfi vystavbé zemniho télesa musi spliiovat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve znéni zdkona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

Pti t€zbé i uklddani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k
prekroceni nejvyssich piipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky ptedpis ¢. 41 - svazek
37/77). Stroje a vozidla musi byt v fddném technickém stavu, aby nedochéazelo k uniku olejii a
pohonnych hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivii na
zivotni prostfedi upravuje zékonné opatieni, které vymezuje zékladni pojmy a stanovi zasady
ochrany zivotniho prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii ochrané a zlepSovani
stavu zivotniho prostfedi a pfi vyuzivani pfirodnich zdroji (Zakon €.17/1992 Sb. o zivotnim
prostiedi, Zdkon Ceské narodni rady ¢. 244/1992 Sb. o posuzovéani vlivii na Zivotni prostiedi,
Zakon Ceské narodni rady & 439/1992 Sb. o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni
zdkon).Organem statni spravy v oblasti odpadového hospodaistvi je stavbé mistné ptislusny
referat zivotniho prostiedi povéteného tfadu . Tato oblast se fidi Zakonem €. 125/97 Sb.

Materidly zabudované do zelezni¢niho spodku musi spliiovat ustanoveni Zékona
¢.114/1992 Sb. ve znéni Zékona ¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost
musi byt prokézéana.

V ramci dokladové Casti je uvedeno stanovisko :
Krajska hygienicka stanice Jihoceského kraje, ¢.J. KHSJC 26908/2016/HOK.TA (ze dne
24.10.2016)

KHS vydava souhlas za ptedpokladu splnéni nize uvedenych pfipominek.

- Pfed vydanim kolauda¢niho souhlasu a uvedenim stavby do uzivani musi byt prokazano méfenim
(monitoring v pribéhu zkusebniho provozu), ze v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném
venkovnim prostoru staveb jsou dodrzeny hygienické limity hluku nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o
ochran¢ zdravi pfed neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdgjsich predpist (dale jen
,hafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.").

-V pfipadé, ze z vysledki méfeni vyplyne, Ze hygienické limity hluku nejsou dodrzeny, musi byt
realizovana dalsi (dodatecna) protihlukova opatteni, ktera dodrzeni hygienickych limitl zajisti a jejich
ucinnost musi byt znovu ovétena méienim.

- Pfi provadéni této stavby musi byt dle vySe uvedenych piedpist bezpodmineéné dodrzeny i limity
hluku ze stavebni ¢innosti v chranénych venkovnich prostorech a v chranénych venkovnich prostorech
sousedicich staveb.

Z tohoto davodu byla do vykazu vymér zapracovana polozka na splnéni pozadavku prvniho
odstavce. Zhotovitel zajisti provedeni méfeni hladiny hluku v chranéném venkovnim prostiedi
v souladu s vySe uvedenim natizeni vlady 272/2011 Sb.

7.5.5 Prace s hmotami

Odstranéni stavajiciho kolejového loZe se predpoklada v tloustkach tvofenych véetné SL
mirné az siln€ znecisténého Stérku. Pro jeho vyuziti byl zaveden nésledujici predpoklad :

- Celkové mnozstvi odtézeného stavajiciho SL ............... 362,0 m’
- Celkové mnozstvi odtéZeného stavajiciho SL pouzitého jako zasyp za prefa dilce L
NAStUPISLS ... 2,40%60 = 144 m*
- Na skladku bude odvezeno celkem .................. 362 — 144 =218,0 m’
SO 01 Zeleznicni svrsek 33

SO 02 Zeleznicni spodek



Ziizeni zastavky Tabor-MéSice Projekt stavby

Viz dalsi popis v kapitole 7.5.6 Odpady.

Vykopové zeminy, které se nevyuziji vramci tohoto stavebniho objektu Zzel. spodku
budou odvezeny a skladkovany v souladu se zdkonem o odpadech v platném znéni.

7.5.6 Odpady

Materidl stavajiciho kolejového loze, je podle zakona &. 185/2001 sb. a vyhlaskou MZP
294/2005 Sb. zattidén jako odpad ostatni pod katalogovym cislem 17 05 08 (nekontaminovany).
Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loze se fidi vyhlaskou €.383/2001 Sb.

Pro ostatni odtézeny material (zeminy, atd.) plati predpoklad, ze do spodnich vrstev
znecisténi neproniklo ve vét§im rozsahu, a rozdéleni do kategorii pro skladkovani je stanoveno
jako 50% odpad inertni a 50% odpad ostatni.

Podrobné je zpracovano v ¢asti B.3.4 Odpadové hospodaistvi ve skupiné B.3 ,,Vliv stavby
na zivotni prostiedi* projektové dokumentace.

Doklady o likvidaci odpadii dolozi dodavatel stavebnich praci investorovi stavby pii predani
stavby do uzivani. Dodavatel stavby bude mit uzavienou smlouvu s opravnénou osobou
provozujici zafizeni k upravé, odstranéni ¢i vyuziti pfisluSného druhu odpadu.

Zvlastni pozornost bude tfeba vénovat odpadiim s obsahem nebezpecnych latek. Z odpadii budou
prednostné tfidény vyuzitelné odpady.

Tabulka odpadii
Kod Kategorie Druh odpadu Hmotnost
1705 04 0 vykopova zemina - odkop 1295,0 t
1701 01 0 lz)z;zllll ;éi;r)nohc objektl (bet.prazce, stani¢niky a 3230 ¢
1703 02 o I]gg:zil:;%}; Zasdfglll‘i(l)lvy beton bez dehtu, zivicné 42,50 t
17 05 08 0 Stérk z kolejiste 3920t
17 04 05 0 zelezny Srot, konstrukce, kolejnice 3,6250 t
1702 03 0 plasty (podlozky pryZové a etylenové) 0,13t
2003 01 0 smésny komunalni odpad 1,0t

7.5.7 Likvidace vzrostlé zelené

V ptedchozim stupni uvedeny pozadavek na pokaceni 1x borovice (km 67,005 vpravo osy
koleje) je jiz bezptfedmétny. Pokdceni bylo provedeno v mimovegetacnim obdobi spravcem
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(SZDC, OR Plzen, ST) z ditvodu zajisténi bezpe&nosti provozu na trati. Jiné pozadavky na kaceni
nevznikaji. Pfi realizaci stavby musi byt dieviny v blizkosti stavby zachovany, nesmi byt
poskozeny a piipadné je nutno zajistit opatieni k jejich ochran¢ dle CSN 83 9061.

7.6 Chranic¢ky kabelovych podchodu

V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo piekladana podzemni
vedeni kiiZzici koleje uloZzena do kabelovych chranicek. Osazeni chranic¢ek pii¢nych ptechodt pod
kolejemi v misté sanace zel.spodku, v€etné¢ vykopt a zasypi, je soucasti SO Zelezni¢niho spodku.
Ve stani¢eni km 66,957 budou ulozeny 3 x chranicky D160.

Chranic¢ky budou slouzit pro sdélovaci zafizeni (odbo¢na vétev optického kabelu), pro
elektro trasu a jako rezerva. Budou ulozeny do spolecné kabelové ryhy. Chranicky budou
provedeny z plastovych vrapovanych trubek HDPE s hladkym vnitinim povrchem D160.
Minimélni hloubka uloZeni chranicek pod plani télesa zel.spodku musi byt minimalné 1,50 m.
Chranicky se ulozi na podkladni loze z kopaného pisku fr.0-4mm tloustky 0,05m a obsypou se
Stérkodrti fr.0-32mm do trovné 0,10m nad temeno chranicek. Zasyp ryh se provede vykopovou
zeminou (v pifipadé¢ nevhodnych parametri zeminy Stérkodrti) a fadn¢ se zhutni. Minimélni
tl.vrstvy nad chranickou 0,30m. V zemni plani (pod kolejemi) se do ryh osadi chranicky
z rovnych trubek. Na obou koncich se dle potfeby napoji flexibilni trubky stejného primeéru a
vyvedou se min.0,50m nad budouci terén a uzaviou se zaslepkami. Spojované €asti chranicek se
fadné€ utésni tmelem dle TP vyrobce. V piipad¢é umisténi chranicek pod hladinou podzemni vody
se jesté pied jejich zasypem zkontroluje t&snost a vysaje se voda. Podrobné viz TNZ 37 5711 a
TKP ka.12.

Vsechny chranicky budou vyvedeny v urceném misté 0,5 m nad terén a pracovné
zatesneny. Pri predavani pro pokladku kabelii bude doloZena priuchodnost chranicek. Pri
spojkovani chranicek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochazelo v
miste napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce chranicky musi byt seriznuty tak, aby
dosedly k tésneni.

7.8 Popis ukladani potrubi svodného v komunikace a chodniku.

Doplitujici popis — ulozeni potrubi DN 300:

Plastové potrubi DN 300, SN8 bude ulozeno v komunikaci a chodniku uloZeno v souladu
s vykresovou dokumentaci (vykres E.1.1-6.3) a dle nasledujiciho popisu.

Potrubi bude ulozeno do piskového loze se stftedovym thlem 120 stupiii a 30cm nad vrchol
trouby obsypano piskem (nebo prosivkou). V piskovém lozi budou provedeny jamky pod hrdla.

Horni vrstva loze a obsyp (bo¢ni a kryci) musi byt provadén po vrstvach max.150 mm a to pouze
lehkymi mechanismy-péchy do hmotnosti 60 kg,vibra¢nimi deskami do hmotnosti 300 kg.

Tésné pred hutnénim je nutné vytahovat pazeni (napt.po krocich odpovidajicich tloust’ce hutnéné
vrstvy). Pro vySe uvedené vrstvy bude pouzit pisek o velikosti zrn 0-4mm, podil jemnozrnné
slozky nesmi pfesahovat 10%. Po provedeni zasypu v zoné potrubi-u¢inné vrstvé se zacne
provadét zasyp nad zénou potrubi (tj. prostor min. 300 mm nad vrcholem hrdla potrubi a vyse).
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Pro tyto ucely se pouzije Stérkodrté frakce 0-63mm, kterd bude zhutnéna pouze lehkymi
mechanismy, 1m nad vrcholem trub lze pouzit stiedni a tézké hutnici mechanismy. Mocnost
hutnéné vrstvy 150-400 mm, ptfed hutnénim povytahovat pazeni ve shodnych krocich jako
hutnéné vrstvy. VytéZzend vykopova zemina bude ulozena na skladku. Hutnéni v zon€ potrubi
provést na hodnotu 95% PS,v z6né€ zasypu nad zoénou potrubi na 92% PS (Proctor standard).
Zasyp v z6né potrubi a je mozné provadét az po provedeni tlakové zkousky. Stavajici zpevnény
povrch bude uveden do pivodniho stavu — asfaltobeton-komunikace, dlazdény povrch-chodnik.
UPOZORNENT :

V misté vykopovych praci se nachdzeji stavajici inz.sit€¢ a musi byt ochranény a nesmi dojit
k jejich poruseni (viz popis vySe a soucCasn¢ je tato problematika popsana v PS 01 — nutno
vzajemné koordinovat pfi realizaci SO 02).

Zpusob ulozeni, hutnéni apod. musi byt proveden v souladu s metodickymi pokyny piisluSného
vyrobce potrubi.

Potrubi bude ulozeno do pazenych ryh v Sitkach :

pro DN 300 .....ccoooiiiieienne 1,0 m

Zhotovitel stavby zajisti splnéni nize uvedenych pozadavki odboru Ziv.prostiedi M&U.

MéU TABOR - ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI, ¢.j. METAB 46458/2016/0ZP/Mas (ze dne
13.10.2016)

Ochrana pfirody a krajiny

Z hlediska z4jma chranénych zdkonem ¢. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny v platném znéni
sdélujeme k predlozenému zaméru ,,Ztizeni nové zelezniéni zastavky na pozemku pare. ¢. 1617/1, 813,
770/2, 770/3 v k.. MéSice u Tabora" nasledujici. Pokud si stavba vyzada kaceni dievin, je nutno
postupovat v souladu s ust. § 8 zédkona. P¥ipadné povoleni ke kaceni vydava OZP Mé&U Tébor. Dale,
stavebnik zajisti opatfeni k ochrané stavajicich dievin v blizkosti stavby dle CSN 83 9061 Technologie
vegetaCnich Oprav v krajin¢ - Ochrana stromtl, porosti a vegetacnich ploch pii stavebnich pracich.
Upozoriiujeme na moznou kolizi navrzenych inz. siti se stromy podél hranice s pozemkem ¢. pare. KN
814/1 v k.4. Mé&Sice u Tabora. Vykop v kofenové zoné téchto dfevin je nutno provadét ruéné, kofeny o
prumeéru vét§im nez 2 cm nelze pfetinat.

8. Soucinnost s jinvmi stavebnimi objekty

Souvisejici stavebni objekty a provozni soubory :

SO 03 Nastupiste

SO 04 PfistieSek a orientacni systém
SO 05 Chodnik

SO 06 Osvétleni a pripojky NN

SO 07 Uprava VO

PS 01 Uprava PZS
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9. Interoperabilita

Jednd se o regiondlni trat. Stavebni objekt neni zahrnut z hlediska posuzovani
interoperability do Subsystému infrastruktura (INS).

10. Postup vystavby

Realizace celé stavby je podrobnéji popsana v ¢asti dokumentace F. Plan organizace
vystavby.

Termin zah4jeni stavby (ptedpoklad) : 04/2017

Termin dokonceni stavby (pfedpoklad) :07/2017

Préace v nepfetrzité vyluce - 12N

Doba realizace : cca 30-35dnu (vetné ptipravnych a dokoncovacich praci)

Ztizeni, udrzba, demontaz a uvedeni pozemki ploch zafizeni stavby pouzitych pro hlavni
stavebni prace a jejich néklady jsou zapracovany do rozpoctu (soupisu praci) pro SO 02
Zelezni¢ni spodek.

Cast plochy ZS (poz.1617/1) bude pro potieby stavby zpevnéna pomoci beton.paneli (300
m? zpevnéné plochy ze siln.panelii, pisk.loze tl.,min.100mm uloZeno na geotextili — soudast SO
02). Stavajici inz.sit¢ musi byt ochranény pred poskozenim pii pojezdu vozidel pomoci silnicnich
panelt (odhad 15m?)! P¥ stavebnich pracech se piedpoklada, ze miZe dojit k lokalnimu
poskozeni stavajici vozovky mistni komunikace a proto je v rozpoc¢tu uvazovano s lokalnimi
opravami (cca 25m?). Nutno kalkulovat i s provedenim spar fezatkou a s odfrézovanim nevhodné
vrstvy ziviéného kryttu.
Pro piijezd k ploSe zafizeni stavenisté bude uzivana castecné zpevnéné komunikace (vedouci do
zahradkarské kolonie) vedend po pozemcich M¢sta Téabor. Tato bude zpevnéna pro staveniStni
dopravu a pribézné udrzovana ve sjizdném stavu, po skonceni stavby bude pfedana zastupcim
meésta (prace a nakladova ¢ast je opét soucasti SO 02). V ramci SO 02 zahrne zhotovitel 1 naklady
na vSechna opatieni ohledné¢ BOZP (viz B.4.), ndklady na vSechna dopravni opatieni (objizdné
trasy — zfizeni, prabéznou kontrolu a udrzovani v bezvadném stavu, ndslednou demontaz).

Projektant ptredpokladd, ze vzhledem k vyuzivani ¢asti komunikace smérem do zahradkarské
kolonie na plochu ZOV (napojena na mistni komunikaci ulice Prithon), diky stavenistni doprave,
dojde k degradaci krytové vrstvy, je do rozpoctové ¢asti SO 02 déna polozka na nové ziizeni
zivicného krytu (plochy 180m2). Dale je ze stejného divodu zapracovéana polozka lokalniho
vyspraveni zivicného krytu v ulici Prihon (souhrnné plocha 25m?2). VSechny prace zhotovitele
pro zajisténi, ziizeni, udrzovani a nasledné odstranéni, Uprava do piivodniho stavu prostor
zafizeni staveni$te je nutno zohlednit a zakalkulovat do této kapitoly vykazu (soupisu praci) — viz
SO 02, kapitola POV.
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11. Soupis norem, piredpisu a vzorovych listi

11.1 Soupis zakladnich pravnich dokumenti, technickvch piredpisu a vzorovych listu

Technické teSeni téchto SO je navrZzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a
technickymi ptedpisy. Jedna se zejména o :

Technické normy

Oznaceni Nazev

CSN 01 3419

VytyCovaci vykresy staveb

CSN 73 0415

Geodetické body

CSN 73 0420-1

Piesnost vytyCovani staveb — Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2

Piesnost vytySovani staveb — Cést 2: Vyty&ovaci odchylky

CSN 73 4959

Nastupisté a ndstupistni pfistfesky na drahach celostatnich, regiondlnich a vleckach

CSN 73 4130

Schodisté a §ikmé rampy. Zakladni ustanoveni

CSN 73 6005

Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6301

Projektovani zelezni¢nich drah

CSN 73 6310

Navrhovani zelezni¢nich stanic

CSN 73 6380

Zelezniéni piejezdy a piechody

CSN 73 6320

Priijezdné pritezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vlieckach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha. Cast 1: Projektovani

CSN 34 1500

Elektrotechnické predpisy. Predpisy pro elektricka trakéni zafizeni

CSN EN 13450

Kamenivo pro kolejové loze

CSN ISO 4463-1a73

(730411)

Metici metody ve vystavbé — VytyCovani a méfeni

TNZ 01 0101

Nézvoslovi Ceskych drah

TNZ 01 3412

Znacky a zkratky v jednotnych Zelezni¢nich mapach

TNZ 01 3468

Vykresy zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6311

Navrhovani kolejist’ ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah

TNZ 73 6334

Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6390

Napisy ndzvl ZelezniCnich stanic a zastavek

TNZ 73 6395

Tratové znacky. Stani¢niky a mezniky

TNZ 73 6949

Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 37 5711

Kfizeni uloZznych, zavlaénych a zavé€snych kabeld s celostatnimi drahami a vleCkami

prEN 13803-1

Railway application — Track alignment design parameters — Track gauges 1435 mm
and wider — Part 1: Plain line

prEN 13803-2

Railway application — Track alignment design parameters — Track gauges 1435 mm
and wider — Part 2: Switches and crrossings and comparable alignment design
situations with abrupt changes of curvature

Vyhlasky, predpisy a interni piredpisy
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Oznaceni Nézev
SZDCD | Dopravni a navéstni piedpis
SZDCD 72 Organizovani vylukovych ¢innosti
SZDC M 20 Piedpis pro zemémericstvi
SZDC (CSD) M 20/2  |Jednotna Zelezniéni mapa. Vzorové listy
SZDC (CD) M 21 Ptedpis pro stani¢eni ZelezniCnich trati
SZDC S3 Zelezniéni svriek
SZDC S4 Zelezniéni spodek
SZDC S3/2 Bezstykova kolej
SZDC S 3/5 Svarecské prace na soucastech zelezni¢niho svrsku
SZDC (CD) S 5/4 Protikorozni ochrana ocel. konstrukci
SZDC (CSD) SR Sluzebni rukovét.Seznam soupisii materialu pro Zelezniéni svrsek
101(S)
SZDC (CD) SR Sluzebni rukovét. Seznam soupisti materidlu pro zeleznicni svrsek
103/1(S)
SZDC (CD) SR 103/3 Sluzebni rukovét. Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrsek.
®)
Zikony

Oznaceni Nézev
Zakon O posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi
¢. 100/2001 Sb.
Zakon O ochrané pfirody a krajiny ve znéni zékona €. 347/1992 Sb., o provadéni vyhlasky ¢.
€. 114/1992 Sb.  [395/1992 Sb.
Zakon ¢. 183/2006 [O izemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)
Sb.
Zakon O odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakonti
¢. 185/2001 Sb.
Zakon O vodach (vodni zékon)
¢.254/2001 Sb.
Zakon O drahach
¢. 266/1994 Sb.
Zakon kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
&.309/2006 Sb. |V pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezp. a ochr. zdravi pfi ¢innosti nebo

poskytovani sluzeb mimo pracovné€pravni vztahy

Natizeni vlady o bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
&. 591/2006 Sb. _ |stavenistich

TKP, tieti aktualizované vydani, schvalené VR DDC ¢&,j. TUDC-15036/2000 ze dne
18.10.2000, uc¢innost od 1.12.2000 véetné vSech zmén (Z1-Z6).

Vzorové listy Zelezniéniho spodku SZDC (CD) Z 1-10 s Géinnosti od 1.4.2002 véetnd
vSech zmén.

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na ptislusné dokumenty v platném znéni.

Dalsi normy a pfedpisy, které je nutno mimo vySe uvedenych bezpodminecné
zhotovitelem stavby dodrzet, jsou obsahem pftislusnych kapitol TKP.
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11.2 VvjimKkyv z norem a predpisu

Navrhované feSeni nevyzaduje udéleni vyjimek, feSeni neobsahuje neschvalené nebo nezavedené
feSeni.

11.3 Ochranna pasma

Ochranné pasmo zeleznice tvoti prostor do vzdalenosti 60m od osy krajnich koleji na obé
strany kolejisté¢ — Zakon €. 266/1994 Sb o drahéch.

12. BezpecCnost prace

Zakladni povinnosti ti€astnikli vystavby je v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci
dodrzovat Zakon ¢. 309/2006 Sb. ze dne 23. kvétna 2006 (zdkon o zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci) a Natizeni vlady ¢. 591/2006 Sb. ze dne 12. prosince 2006 o
bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pii praci na stavenistich.

Vseobecné zadsady jsou soucasti souhrnného feSeni stavby. Nutné je zdiraznit dodrzovani
bezpeénostnich piedpist B1-B6, novelizované vyhlaskou CUBO ¢&.324/90 Sb., zejména pak
ustanoveni o zemnich pracich, pazeni vykopt (trativody, svodnd potrubi, ptikopové zidky,...) v
blizkosti provozovanych koleji. Pfi dimenzovani pazeni je nutno brat v Givahu nejen zemni tlak,
ale 1 pfitizeni dopravou jak silni¢ni, tak i1 Zelezni¢ni. Je nutno dbat mimotadné opatrnosti pti
hutnéni jednotlivych vrstev ndsypu, zejména dodrzeni bezpecné vzdalenosti okraje valce od
okraje svahu s ohledem na tlousStku hutnéné vrstvy (nebezpec¢i nekontrolovaného ujeti valce ze
svahu).

Pro stavebni prace v oblasti zelezni¢ni dopravy, kam spadaji prace na objektech Zelezni¢niho
spodku a svrsku, protoze se realizuji v soub&hu s provozovanou koleji, je tfeba dodrzovat za-
kladni smérnici o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci v Zelezniéni dopravé SZDC Bp1 Piedpis
0 bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci (platny od 1.10.2013). VSichni pracovnici musi byt
pravideln¢ proskoleni z bezpeCnostnich piredpisi, predev§im pak z predpisu Bpl a ze
souvisejicich norem a ptedpist. Je nutno upozornit na vSechny prace v blizkosti trolejového
vedeni, prace v blizkosti provozované koleje a prace na strojich. Prace provadéné v blizkosti
provozované koleje je mozné provadét pouze za stalého dozoru vyclenéného pracovnika, ktery
plni funkci bezpecnostni hlidky a upozoriiuje na blizici se vlaky. Pii provozu na Zelezni¢nich
tratich a pouZivani Zelezniénich zafizeni v definitivnim i provizornim stavu je nutné dodrzet TNZ
a dopravni a navéstni piedpisy.

Stavebni ¢innost bude probihat pti zachovani drazniho provozu. Z tohoto diivodu je tieba zajistit
pouceni vSech pracovnik, jejich vybaveni ochrannymi pomtickami, zajistit trvalé spojeni mezi
pracovisti a povéfenym draznim pracovistém. V mistech, kde bude mozny piistup vefejnosti ke
staveniSti, nebo kde bude povolen pohyb v obvodu staveniSté, je tfeba zajistit bezpecné
provadéni praci a bezpecnost vetejnosti. Toto je tfeba zajistit jak organizac¢né, tak i technicky
(oploceni, vymezeni tzemi a €asu pro prujezd staveniStém apod.). Zvlastni pozornost je tieba
vénovat pracim v blizkosti vedeni v ptipadech, kdy neni mozno pfedem zjistit spolehlivé jejich
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ptesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zatizeni zpisob provadeni praci, je tieba pro prace v
blizkosti siti dodrzovat nasledujici postup: Pied zahdjenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel)
zafizeni, aby potvrdil jeho existenci, ovéfil nebo upiesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim
praci na svém zatizeni nebo v jeho blizkosti.

Soucasné zajisti v ptipad€ potieby na misté stavenisté vypnuti zatizeni z provozu:

- pii pracich v prostoru, kde je zatizeni pod napé€tim je nutno dodrzovat ptikaz ,,B" a

zajistit trvaly dozor nad provadénim praci

- pii pracich, kde hrozi nebezpeci stetu s jinymi sitémi se ptizplisobi technologie pro-

vadéni charakteru ohrozeni

Zajisténi bezpecnosti tratovych zaméstnancli pii provozu trati v oblasti mist s omezenym
volnym schidnym a manipulaénim prostorem je tfeba zajistit stavebné technickymi a
organiza¢nimi opatfenimi uvedenymi vyse.
Stavba bude ¢aste¢né realizovana v ochranném pasmu lesa, proto je nutné v ochranném pasmu
lesa dodrzovat zakon o lesich ¢. 289/95 Sb. ZvySenou bezpecnost je tieba vénovat pii pracich z
otevienym ohném (fezani kolejnic, svafovani kolejnic).

13. Zavér

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobki, vzorovych listi
a zkuSenosti jako redlné¢ mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrim i finan¢né
nejuspornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni nékladtl jednotlivych SO. V dokumentaci
konkrétné uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky
s minimalng stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materialy je nutno dolozit certifikéaty jakosti
a pripadné odpovidajicim posouzenim. Zména materidlu zvysujici ndklady neni mozna. Pokud,
ve vyjimecnych ptipadech, dojde ke zmén¢ technického feseni, vyzaduje se souhlas investora.

Provedeni vSech casti stavby musi byt vsouladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah, vydanych SZDC. Aktualni TKP statnich drah :
3.aktualizované vydani véetn¢ zmén €. 1,2,3,4.5,6,7,8 a 9 (z roku 2015).

Jednotlivé konstrukéni souéasti, pro které neni zpracovana TNZ nebo CSN, musi byt
v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP). PtisluSny vyrobce na zakladé OTP si
nasledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD), které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou
zpracovany napf. pro prazce a piisluSenstvi, kamenivo, geotextilie atd. Jednotlivym vyrobcim
jsou udélovana osvédceni napt. pro kolejnice, prejezdy, prefabrikované piikopové zidky, dodavky
kameniva do kolejového loZe jednotlivym kamenolomtm apod.

Navrzené fteSeni vSech stavebnich objektl kolejového teSeni splituje pozadavky
zadavacich podminek.
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V Havlickové Brodg, listopad 2016

SO 01 Zeleznicni svrsek
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Projekt stavby

Ing. Pavel Blaha

DMC Havli¢ktv Brod, s.r.o.
Primyslova 941

580 01 Havlicktiv Brod

tel.: +420 569 400 513
GSM: +420 606 624 091
e-mail: blaha@dmchb.cz
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PRILOHA C. 1

Tabulka VO, HV, trativodnich a ostatnich Sachet

Kolej ¢.1
Ly , . Min. vnitf.
Cislo X y Vyska dna Vyska Rozdil poklop | Pozndmka P°k'f3p (jcr. pramér
poklopu dno zatizeni) .
Sachty
2200| -732787,571| -1121015,207( 446,515 - VO1-dno-roh - -
2201| -732787,542| -1121015,756( 446,515 - VO1-dno-roh - -
2202| -732787,451| -1121015,476( 446,565 - VO1-dno-trubka - -
2203| -732793,474| -1121014,871 446,6 448,2 1,6 S1 B 125 800
2204| -732828,415| -1121016,912| 446,8 448,4 1,6 52 B 125 800
2205| -732863,355| -1121018,954| 447,25 448,85 1,6 33 B 125 500
2206| -732899,814| -1121021,056| 447,7 449,3 1,6 54 B 125 800
2207| -732934,793| -1121022,282| 448,13 449,73 1,6 S5 B 125 500
2208| -732969,792| -1121021,396| 448,56 450,16 1,6 S6 B 125 500
2209| -732828,776| -1121010,723 447 448,35 1,35 57 B 125 400
2210| -732972,129| -1121021,677| 448,15 449,1 vtokova mfiz [HV1-dno-roh - -
2211 -732973,326| -1121021,594| 448,15 - HV1-dno-roh - -
2212| -732973,369| -1121022,192| 448,15 - HV1-dno-roh - -
2213| -732972,172| -1121022,276| 448,15 - HV1-dno-roh - -
2214 -732972,151| -1121021,976| 448,65 - HV1-odtok - -
2215| -732899,621| -1121013,385| 447,25 - HV2-dno-roh - -
2216| -732899,588| -1121013,984| 447,25 - HV2-dno-roh - -
2217| -732900,786| -1121014,048| 447,25 - HV2-dno-roh - -
2218| -732900,819| -1121013,449| 447,25 - HV2-dno-roh - -
2219| -732900,187| -1121014,016( 447,77 - HV2-odtok - -




ZAPIS

Ze vstupniho jednani konaného dne 12.8.2016 ke zpracovani projektu stavebni akce :
»Z¥izeni zastavky Tabor-MéSice*

zhotovitel P (projekt) : DMC Havli¢ktv Brod spol. s r.o., Primyslova 941, Havli¢kav Brod
TMS Projekt s.r.o., pracovisté Plzen, Wenzigova 8, 301 00 Plzen

» Z jednani byli omluveni (elektron.postou, telefonicky) 06, O13 a O14.

Uvodem jednani byli piitomni uéastnici seznameni s obsahem, ¢lenénim a s navrhovanym feenim
stavby. Pfedevsim byla uvedena skute¢nost, Ze technické feseni vychazi z ptipravné dokumentace - v
zakladnich technickych parametrech beze zmén. Piipadné zmény a upravy se predpokladaji

v minimalnim rozsahu (napf. dle odsouhlaseného typu ptistiesku, viz dale v textu).

Nasledné byl jednotlivymi projektanty pifednesen popis rozsahu a obsahu jednotlivych SO a PS.
Objektova skladba vychazi ze schvalené piipravné dokumentace.

SO 01 Zelezniéni svriek

V ramci stavby se provede rekonstrukce stavajiciho Zel.svrSku v tiseku km 66,956 000 — 67,095 000
(4. v délce 139,0m), novy kolej.rost tv.S49 z novych kolejnic 49E1 délky 25m, nové bet.prazce B03,
pruzné bezpodkladnicové upevnéni W14, rozdé€leni ,,c“. zifizeno nové stérkové loze z kameniva frakce
31,5/63mm, tfidy BI. Kolejové loze zde bude provedeno dle predpisu SZDC S3. Tloustka kolejového
loZze bude 350mm pod spodni loznou plochu betonového prazce. V km 66,9960 160 — 67,334 699
bude provedena Uprava GPK a zfizena BK (po km 67,305). Bude provedeno APK. Chybéjici
kamenivo bude doplnéno kamenivem novym pro SL. BK bude plynule navazovat na tsek stavajici
BK, ktery je v soucasnosti zfizen v iseku km 65,612-67,037. Pro Gpravu upinaci teploty navazujici
BK se upravi shodné s nové zfizovanou bezstykovou koleji na délce nejméné 50m. V tomto ptipade
bude tprava provedena od km 66,900 po zacatek nového svrsku vkm 66,956 (tj.vCetné prostoru
prejezdu). Nové zfizovany tsek BK bude ukoncen v misté konce prechodnice (resp.v navazujici
piimé) t.j.min v km 67,305. Dle informaci zastupcti OR Plzefi se v podzimnich mé&sicich piedpoklada
oprava piejezdu km 66,941 spocivajici v osazeni novych (vyzisk.) prazcti, upevnéni v antikor.iprave,
ocelopryz.ptejezdova konstrukce (vnitini a vnéjsi panely uloZené na zavérné zidky), délka prejezdu
bude jako stavajici konstrukce. Na jednani byl zastupcem OR piednesen pozadavek na zaélenéni
dodani novych kolejnic v fesené PD do zbyvajici ¢asti oblouku R=488,1m, tj. i do km 67,095-67,306
(cca 211m), coz bylo nad ramec pripravné dokumentace. Na zakladé mailové reakce Ing.Arch.
Andrsta (06) ke konceptu zapisu a nasledného upfesnéni od Ing. Volavky OR Plzen se pozadovana
vymeéna kolejnic provadét nebude.

Vystroj trati.
V souladu z piedpisem SZDC DI se osadi v zastidvce na koncich nastupiitd navésti ,konec
nastupisté (2ks). Pfed mistem, oznacujicim konec nastupisté se ve vzdalenosti (minimalné rovné
zabrzdné vzdalenosti) osadi navesti ,,Vlak se blizi k zastavce “ (2ks).
Navést Vlak se blizi k zastavce (bild obdélnikova deska se tfemi Sikmymi Cernymi pruhy,
postavena na del$i stran¢) upozornuje na umisténi zastavky. Tabule pied zastavkou se umistuje
pied nejblizsi nasledujici navéstidlo s navésti Konec nastupisté zastavky, ktera je umisténa na $iré
trati, na vzdalenost nejméne:
700 m — pro traté s rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h

Min. vzdalenost okraje navésti od osy koleje musi byt 2,5m.

- ze sméru Chynov v km 66,300 (vpravo od osy koleje)

- ze sméru Tabor v km 67,300



Oznaceni zastavky
Z obou pfijezdovych sméru k zastavce boudou osazeny tabule s nazvem =zastavky dle Vyhlasky
177/1995 Sb., které se umisti nejméné 100m pied zacatkem nastupiste, kazda tabule bude osazena
na samostatné betonové zaklady (patky), celkem 2 tabule.
Tabule se umisti u koleje pred za¢atkem nastupisté proti sméru jizdy, pod thlem cca 45° na osu koleje.

SO 02 Zelezniéni spodek

V ramci této stavby se provede sanace zelezni¢niho spodku v useku km 66,956 000 — 67,095 000 (t;.
v délce 139,0m). Po demontazi stav.zel.svr§ku v ose koleje a $térkového loze bude provedeno odtéZeni
podkladni vrstvy a zfizena zhutnéna sklonéna zemni plan (5% sklon). Na zemni plan se ulozi sanacni
vrstva ze §térkodrti tl.150mm a ukonci se vodorovnou plani t€lesa Zelezni¢niho spodku (dle vysledki a
doporuceni geotechnického prizkumu), geotextilie — KPP typ 3.1.

Odvodnéni.

Bude provedeno v zasadé¢ dle feSeni uvedeném v ptipr.dokumentaci. Projektant ramcové vysvétlil
systém a zpusob odvodnéni, ktery bude kombinaci nezpevnénych a zpevnénych piikop, zatrubnéné
prikopy s multifunkénim potrubim (drenazni a svodna funkce), drenazni Zebra apod. V ramci stavby
jsou navrzeny 2 horské vpusti a jeden bet.vyustni objekt.

Vsechny stavbou dot¢ené svahy zafezu se opatii vegetaéni ochranou a to tam kde dojde k zasahu
stavbou nebo na vSech novych svazich jejichz délka bude vétsi nez 0,50 m. Vegetacni ochrana se
provede protieroznimi rohozemi z kokosovych vlaken s gramazi 400g/m2, zakotvenymi do svahu
zemniho t€lesa ocelovymi kotvicimi sponami (pii délce vétsi 1m).

SO 03 Nastupisté

Noveé zde bude provedeno (zfizeno) vnéj$i mimotroviiové nastupisté typu ,,L“ bez konzolovych
desek (dle vzorového listu Zelezniéniho spodku — Z.8.42-N v aktualnim zn&ni) v délce nastupni hrany
60m (km 66,960 “° — km 67,020 *°) . Bude pouZito nastupistnich hran H 130 (roziifena naslapna
plocha §.250mm s vytvofenym protiskluzovym dezénem). Na obou koncich nastupisté bude pouzito
rohového dilu délky 1m (H/130 levy a H/130 pravy). Zacatek a konec nastupisté bude proveden
z rohovych dili H/L130 (levy a pravy).

Nové navrzena vyska nastupni hrany bude 550mm nad TK a projektovana vzdalenost nastupistni
hrany od osy koleje je navrZzena na hodnotu 1670 mm. Pfi stavbé nastupiSté bude plné vyuZito
odchylky od projektované polohy +20mm, tj. po realizaci bude skute¢na vzdalenost hrany nastupiste
od osy koleje 1 690 mm.

Ve vzdalenosti 25m od konce néstupist€¢ se nachdzi prechodnice kruznicového oblouku, kiivost
v tomto mist¢ odpovida poloméru 747,10m, na konci nastupist¢ kiivost prechodnice odpovida
poloméru hodnoty 2273,0m.

Prefabrikat typu L znastupistnich hran H 130 bude uloZen na podkladni a vyrovnavaci vrstvé
z podkladniho betonu C 12/15 XC2 tloustky minimaln¢ 0,100m do cementové malty. Pod podkladni
beton se provede podklad z hutnéné $térkodrté v tl. 400mm. Nastupistni prefabrikaty typu L je nutno
zasypat zhutnénou nenamrzavou zeminou a vrstvou §térkodrti minimalni tloustky 0,200 m pod horni
plochou nastupisté. Projekt predpoklada vyuziti SL z vyzisku v maximélni mite.

Kryt nastupisté bude tvoien zamkovou dlazbou t1.0,06m (dlaZzba musi mit protiskluzny povrch
a musi splnovat min. koeficient smykového tfeni 0,6) do vzdalenosti min. 2,5m od nastupistni hrany.
Zamkova dlazba bude ohraniCena nastupiStnimi prefabrikaty L a betonovymi  obrubniky
(80/250/1000mm) ulozenymi do betonového loZe.



Na konci nastupisté (km 67,020) bude zfizeno (v ndvaznosti na vodici linii s funkci
varovného pasu) kolmé zabradli k ose koleje a jeho zaCatek bude umistén 2,55m od osy koleje.
Obdobné na zacatku néstupisté, zabradli bude provedeno podél ptistupového chodniku az do blizkosti
prabézného vetej.chodniku (trasa M¢Sice-mistni ¢ast Sv.Anna)

Nastupisté bude rozsifeno pro umisténi nastupistniho ptistfesku na $itku 8,0m.

V tseku nastupisté, za jeho zpevnénou plochou, bude podélné proveden piikop z betonovych prefa
dilct 500/500mm t1.130mm, s dnem prohloubenym min.50mm (vzhledem k okraji dilce) uloZzenych do
betonového loze a budou vyskové o 20mm nize nez Groven obrubniku nastupisté. Osa piikopu ze
zlabovek je navrZena ve vzdalenosti 4500mm od osy koleje (za nastupistém).

Mobiliat

Na nastupisti nebude umisténa lavicka, pro tyto ucely budou slouzit mista (sedadla) pod pfistreskem —
soucast SO 04 (ergonometricka sedatka).

Zbyvajici ¢ast zpevnéné plochy vedle pristiesku bude vyuzita pro umisténi 1 ks nadoby na posypovy
material. Nadoba na zimni posyp je urCeny k uskladnéni posypového materialu, je
z odolného sklolaminatu, hmotnost 20kg, objem 400l, uzamykatelné provedeni, ukotveni
proti kradezi. Tento prvek mobiliafe bude kotven pod dlazbu do bet. zakladu (umisténi nadoby bude
projektant konzultovat se zastupcem ST, p. Vlkem).

Nédoba na tfidény odpad 1 ks (papir, plast, sklo, smésny odpad) bude mit cca rozméry délka
1500mm, Sitka 400mm a vyska 800mm, nadoba bude kotvena do samostatného zakladu velikosti
1500x400mm (H=600mm). Bude umisténa v blizkosti signalniho pasu u pfistfesku za obrubou
nastupiste.

V prostoru piistiesku bude umistén 1 ks nésténky s informacemi pro cestujici (,,klapram*) na zadni
sténu nastupistniho piistiesku, format 2xA2.

Nazev zastavky : Tabor-MéSice
Vyse uvedeny nazev zastavky je ve stanoveném tvaru a v ramci piipr.dokumentace bylo zajisténo
rozhodnuti o stanoveni nazvu predmétné zastavky DU.

Projektant predpoklada, ze do textové Casti dokumentace bude pouzito podkladii uvedenych v ramci
pripravné dokumentace a tykajici se frekvence cestujicich (poskytnutych spolecnosti Jikord).

SO 04 PristieSek a orienta¢ni systém

Pristiesek :

Pfi zpracovani pfipravné dokumentace nebylo urCeno materialové provedeni nastup.pfistfesku.
V ramci diskuze bylo odsouhlaseno pouziti piistieSku obdobného materialového a velikostniho typu
napi. jako na zastavce Luzany (trat’ Plzen-Klatovy). Jde o ocelovou ramovou konstrukci s bo¢nimi
sténami, zadni sténou a stiechou (material ocel.lamely, tvarovany plech). Pudorysna velikost cca
1,60%5,50m.. Celni strana piistiesku je oteviena. Kontrukce je kotvena do beton.patek.

Plocha piistiesku dle CSN 73 4959 je pozadovana min. 6 m2.

Vyse uvedeny pristfesek, ktery bude zapracovan do projektu (typ ala LuZany), byl ve hmotovém
provedeni konzultovan s méstskym architektem mésta Tabor, Ing. arch. Rohackem, ktery konstatoval,
ze k ptedlozenému tvaru nejsou zasadni piipominky.

Orientacni systém :
Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogrami a dopliujicich texti navrZzeného informacéniho
zatizeni budou odpovidat TNZ 73 63 90 ,Napisy nazvl ZelezniCnich stanic a zastavek® v platném




znéni. Tabule s ndzvem zastavky budou umistény na samostatné konstrukci na stfeSe pristresku.
Tabule s vyzna¢enymi sméry jizdy vlakti bude umisténa také na stfeSe pristresku.

Piktogram zakaz kouieni bude vyhotoven v souladu se zdkonem 379/2005 Sb. v platném znéni.
Samolepka bude umisténa uvnitf pfistiesku na nastupisti.

Piktogramy "prichod pro péSi zakazan" budou umistény na koncich nastupist a to na
samost.konstrukei, pfipadné na zabradli. Piktogram musi byt v souladu s nafizenim vlady 11/2002 Sb.

Tabule budou vyhotoveny:

- napisy fontem ARIAL

- barvou signalni bila RAL 9003
- barvou modra RAL 5010

Zaklapovaci ram pro umisténi prijezdii a odjezdl a informaci o fazeni vlaki. Bude umistén na sténu
uvnitt nastupist.piistiesku, format 2 x A2.

SO 05 Chodnik

Obsah a rozsah tohoto SO zistavad v zasad¢ shodny, bude nutno Castecné upravit feSeni
s ohledem na nové opravenou vetejnou ¢ast chodniku smérem k mistni ¢asti,,Svata Anna“,

Dle vyjadieni zastupce mésta je potieba pouzit zamkovou dlazbu o tl.8cm (zimni Gdrzba
multikarou se zasobnikem rozmraz. a posypovych prostfedku techn.sluzbami mésta).

Technologicka ¢ast :

e Technologickou Cast stavby je navrhovano clenit dle schvalené PD na :
PS 01 Upravy PZS
PS 01.1 Upravy PZS, Rozhlas pro cestujici
PS 01.2 Upravy PZS, Pielozky stavajicich kabelt
SO 06 Osvétleni a pripojky NN
SO 07 Uprava VO

PS 01 Upravy PZS
- PS bude feSen v rozsahu schvalené PD.

PS 01.1 Upravy PZS, Rozhlas pro cestujici

-V tomto PS bude nutné dotesit chybé&jici opticky trakt Pelhfimov-MéSice a navazani ovladani
hlaseni na zastavce jiz stavajici systém hlaseni ve stanicich

- Pozadavek na rozsifeni pfenosové kapacity i o dalkové ovladani osvétleni zastavky a dalkovy
odecet elektroméra

PS 01.2 Upravy PZS, PielozKy stavajicich kabeli

- V tomto PS budou dofeSeny ochrany stavajicich dotCenych a potencialné¢ dotéenych
stavajicich kabelt

- Nutno provéfit u spravct a vlastnikti kabeld jejich aktualni stavy (umisténi, provoz, nahradys,..)

SO 06 Osvétleni a piipojky NN

- SO fesi nové pripojky - hlavni jisti¢ 3x20A a nové osvétleni zastavky. Pozadovano je i
napojeni typového osvétleni pfistfesku a dvou stavajicich prejezdli — pfepojeni napdjeni
z jednoho pfipojného mista.



SO 07 Uprava VO
- Tento SO bude v rozsahu, dle schvalené PD.

Prilohy : 1.) Prezen¢ni listina

zapsal : Ing. Blaha, DMC Havl.Brod

Ing. Ri¢af, TMS Projekt

Rozdélovnik :

SZDC s.o., Stavebni sprava zapad, Susicka 25, 300 00 PLZEN (Pavel@szdc.cz)

SZDC s.o., Stavebni sprava zapad, Susicka 25, 300 00 PLZEN (VojacekPa@szdc.cz)
SZDC s.o0., Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 PRAHA 9, Ved.oddéleni
zivotniho prosttedi (peterka@szdc.cz)

SZDC s.0., GR, 06, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (Hofhanzl@szdc.cz)

SZDC s.o0., GR, O11, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (Tehnikr@szdc.cz)

SZDC s.o0., GR, 012, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (ondruska@szdc.cz,
louzensky@szdc.cz)

SZDC s.o0., GR, 013, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (kozak@szdc.cz,
hartman@szdc.cz)

SZDC s.o0., GR, 014, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (Krupicka@szdc.cz)

SZDC s.o0., GR, 026, Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA (cech@szdc.cz, Kremen@szdc.cz)
SZDC s.o., OR Plzen, Susicka 23, 306 02 PLZEN (VolavkaJ@szdc.cz) — prosim pana
Ing.Volavku o zajisténi ucasti zastupcii jednotlivych sprav, déku;ji

CD GR, 03 - investi¢ni, Hruzova@gr.cd.cz ,

CD Telematika, sek@cdt.cz

CD Cargo, a.s., Martin.Bohac@cdcargo.cz

SZDC s.o0., TUDC, TUDCsekr@tudc.cz, Jaroslav.Vana@tudc.cz

SZDC, s.0., SZG, Hajska@szdc.cz

SZDC, SZE pilny@szdc.cz, SkalaR@szdc.cz

Mésto Tabor, Ved.odboru dopravy, Ing. Troch (erazim.troch@mutabor.cz)

Mésto Tabor, Ved.odboru rozvoje, Ing. Kiemen (vlastimil. kremen@mutabor.cz)

Meésto Tabor, méstsky architekt, Ing. M. Rohacek (milos.rohacek@mutabor.cz)

Jiho&esky koordinator dopravy, JIKORD s.r.0., Okruzni 517/10, Ceské Budgjovice 370 01,
Ing. J.Borovka, feditel spolecnosti (info@jikord.cz, borovka@jikord.cz, kugler@jikord)
TMS Projekt s.r.o0., pracovisté Plzeii, Wenzigova 8 (ricar@tmsplzen.cz)

Pozn: Rozesilano pouze elektronickou poStou



Presencd¢

ni listina

Z jednani ke zpracovani PROJEKTU konaného dne 12. 8. 2016 - investi¢ni akce :

wZFizent zastavky Tabor-MéSice*

Jednani se uskute¢nilo v zasedaci mistnosti ZST Tabor, 1.patro, Valdenska ul. ¢.p. 525, Tabor.
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Priloha €. 3
Hydrotechnické posouzeni.

1. Identifika€ni udaje

Nazev stavby: Zrizeni zastavky Tabor-MéSice

Stupeni dokumentace: projekt

Misto stavby : jednokolejna neelektrizovana trat’ Horni Cerekev - Tabor
Misto : km 66,850 —km 67,350

Kraj : JihocCesky

Okres : Tébor

Trat’ dle & JR : €. 224 - Horni Cerekev — Tébor

Trat'ové tiseky : TU 1851 CEPRO Smyslov — Tabor

TUDU 185122

2. Hydrotechnické posouzeni.
Vypod&et proveden pro kilometricky specifikované okrsky (odvodri.plochy) dle TNZ 73 6949 :

V3eobecné .

SS i plocha povodi (ha) 3

(1) R odtokovy soucinitel (pfiloha TNZ &.3), strma zatravnéna plocha 0,5 az 0,7, ve
vypoc¢tu uvazovano 0,5

(o[ SO intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p = 0,2 pro danou oblast 150
I/s.ha

Ko redukéni souginitel odtoku pro trativod, pfiloha TNZ &.3, v rozmezi 0,3 az 0,40; ve

vypoctu uvazovano 0,40

KOLEJ ¢.1

Okrsek €.1 : vlevo koleje km 67,100 — 67,250 nezpevnény pfikop, pfed zausténim na HV1 v délce
3m TZZ 4a (celk.délka okrsku 150m)

a) Plocha zatravnény svah §.2,0m
S =150,0 x 2,0 = 300m2
Q=y *Ss*qgs =0,5*0,03*150=2,251/s

b) Plocha zelezni¢ni traté (g = 0,7) Sitka 6,0m
S =150,0 x 6 = 900m2
Q=y *Ss*qgs =0,7*0,09*150=9,451/s

Q1=225+9,45=11,701/s

Pratocéna kaeacita TZZ 4a v km 67,100 Snétok na HV1 2 :

Hydrotechn.posudek Stranka 1



Pri sklonu 8,5%0 a zapInéni profilu H=0,08m (50% prato¢.vysky), v= 0,4 m/s je kapacita
12,0 I/s. Vyhovuije.

Okrsek €.2 : vpravo koleje km 67,020 — 67,250 nezpevnény pfikop, pfed zausténim na HV2
zpevnény piikop TZZ 4a v délce 69m (celk.délka 230m)

a) Plocha Zelezni¢ni traté véetné zarezového svahu (y = 0,7) Sitka 3,0m
S2 =230,0 x 3 =690m2
Q2=y *Ss*qgs =0,7*0,069 * 150 = 7,25 l/s

Prito¢na kapacita TZZ 4a v km 67,020 (natok na HV2) :
P¥i sklonu 12,32%0 a zapInéni profilu H=0,06m (35% prito¢.vysky), v= 0,4 m/s je kapacita
9,0 I/s. Vyhovuje.

Okrsek €.3 : vlevo koleje km 67,025 — 67,100 viceucelové potrubi DN 300 (sklon 12,32%o) svodna
a drenazni funkce 120° (délka okrsku 75m)

a) Plocha zatravnéného svahu §.2,0m
S3.1=75*2,0 = 150m2
Q3.1=y *Ss*qgs =0,5*0,015*150=1,121/s

b) Plocha zZelezni¢ni traté §.6,0m
S3.2 =756 = 450m2
Q3.2=y *Ss*qgs =0,7*0,045*150=4,721/s

Q3 =K*(Q3.1+Q3.2) = 2,34 Is

c) Okrsek 1
Q1 = (viz vypocet vyse) = 11,70 I/s

Q3cekem = K* (Q3.1+Q3.2) + Q1 =0,4* (1,12 +4,72) + 11,70 = 14,04 I/s

Navrzené viceucCelové potrubi DN 300 (drenazni funkce - perforace 1/3 (120°)) pfi
10=12,32%o, v=1,55 m/s ma kapacitu Qmax= 55 I/s. Vyhovuije.

Navrzené potrubi vyhovuje. Dimenze potrubi je navrZzena i s ohledem na zkuSenosti
projektanta a predevSim spravce, ktery preferuje vy$Si primér potrubi nez vychazi
vypoctem (hledisko udrzby).

Okrsek €.4 : vlevo koleje km 66,950 — 67,025 viceucelové potrubi DN 300 (sklon 12,86%o) svodna
a drenazni funkce 120° (délka okrsku 75m)

a) Plocha zatravnéného svahu §.2,0m
S4.1=75*2,0 = 150m2
Q4.1=yp *Ss*qgs =0,5*0,015*150=1,121/s

b) Plocha zelezni¢ni traté §.6,0m
S4.2 =756 = 450m2
Q4.2=y *Ss*qs =0,7*0,045*150=4,721/s

Q4 =K* (Q3.1+Q3.2) = 2,34 IIs

c) Okrsek 2,3
Q1 = (viz vypocet vyse) = 11,70 /s
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Q2 = (viz vypocet vyse) = 7,25 I/s
Q3 = (viz vypocet vyse) = 2,34 I/s

Qécerken = K * (Q4.1+Q4.2) + Q1+ Q2 + Q3 = 0,4 * (1,12 + 4,72) + 11,70 + 7,25 + 2,34 =
Q4CELKEM = 23,63 Ils

Navrzené viceucelové potrubi DN 300 (drenazni funkce - perforace 1/3 (120°)) pfi
0=12,86%0, v=1,55 m/s ma kapacitu Qmax= 55 I/s. Vyhovuje.

Navrzené potrubi vyhovuje. Dimenze potrubi je navrzena i s ohledem na zkuSenosti
projektanta a predevSim spravce, ktery preferuje vy$Si primér potrubi nez vychazi
vypoctem (hledisko udrzby).

Okrsek €.5 : vpravo koleje km 66,950 — 67,025 prostor zastavky (zpevnéna plocha nastupisté,
pristfeSku a zpevnénych ploch (délka okrsku 75m)

Vypocet srazkovych vod.
- Proveden dle CSN 75 6101. Obecné lze konstatovat, ze nedochazi ke zvétseni plochy povodi okrsku, ale
k mirnému zvétSeni mnozstvi odtoku a to s ohledem na nové zpevnéné plochy nastupisté a piistup.chodniku.

- Zelezni¢ni pozemky (vypocet dle ¢1.5.3.4.7, doporu¢ené soué.odtoku dle tab.&.2) sklon do

1% i plocha traté¢ v iseku km 66,950-67,025...... 75,0 x 2,0m =150 m2 = 0,015
ha (y =0,25)

- Nastupisté, pristfesek a pristp.chodnik : soucinitel odtoku y..................... 0,70 ( tabulka
2 — zpevnéné pozemni komunikace : asfalt, beton, dlazba, sklon do 1%) ........... 60,0 x

2,75m+8x 1,75+ 15x 2,50 =214,5 m2 =0,0215 ha
- Q5=y *Ss*qgs =0,25*0,015*150 + 0,70 * 0,0215 * 150 = 0,56+2,26 = 2,82 /s

Navrzené trativodni potrubi DN 200 (mezi $achtami $2-S7), pfi 10=10%o, v=0,75 m/s méa
kapacitu Qmax=23,51/s.  Vyhovuje.

Okrsek €.6 : potrubi piné svodné v useku VO1-S1-S2 , usek vlevo koleje v km 66,912-66,950
trasa kFizi mistni komunikaci ulice Prihon

Celkové mnozstvi napojené na plné plastové potrubi DN 300 :

Q4CELKEM = 23,63 I/s
Q5=2,821/s

Q6cekem = 23,63 + 2,82 = 26,45 /s

Navrzené trativodni potrubi DN 300 (mezi VO-S1-S2), pfi 10=5%o, v=0,98 m/s méa kapacitu Qmax=
69,0 I/s. Vyhovuje.

V Havlickové Brodé : listopad 2016
Vypracoval : Ing.Blaha
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SORUT.PTLIE1LT - Souhrnny vykaz kategorizovaného materialu - kolej - so300

SORUT PRUAET

2016-138-185122__ 1 _

Objudnavatel: Stawebni sprava zipad

Od fan: GO030 Do ke

Kalejnice-rolk: 1977 - 1977

u

Kolgjice § 49
knlejuive celliem fn]
Prazee betonond Betonove SBS
Pradve dicyéne huk
prazee celkem [Is]
Rerouzhy a podlozky Dyopts
Matieg 24 722
Mauee 240 |0
Ostatm nuateral Viegka "N
Pealkladniee MD TG
Poudbladnice T3
Sporky 81
S|'||||h) spojkove M2 120
Srauby saérkove T3
Seerhy wspony T3
Svétky aspony To
Vrwle 52

drohny mat.celk. [ks)

Souhrnny vykaz kategorizovaného materiilu - kolej

< prcovano dle ventku, ktery je piilohou Smémice $2DC ¢ 42 aje plamy od 12,2016

Page 1 of 1

s0300

S

Ake: Ziizeni zastavky Téabor - MéSice Piedlateg: 19.10.2016
dsele CEPRO Smyslov - Téabor kolej ¢. |
671200 Délka [kn]: 0,191 Skutelaat délkalkm]: (190 TUDL: 185122
Pradee-ruks 1976 - 1977 Roxd@leni pradud: 1374 Cema cellkem [EE]: 69115
Munozstvi Cenik [Ke] Varuzend
R X U R X nnotost [t] ’:;"I‘ Rl
148 232 0 120,00 1000 2000 0,000 5 43280
8] 3 o 0,000 43280
135 [ 18 £0,00 30,00 0 31270 0 10800
] u 8 180,00 30060 [t} (000 il il
135 n 126 31,270 1 8mM
1080 [0 2084 (DRI 1000 2000 0,188 s 914
[ 0 32 0,50 030 2000 0,004 5 v
U 0 1044 0.50 030 2000 10,125 ] 230
1 i 1044 0.30 0,60 2000 .00 ] il
0 0 8 16.00 1300 2000 0.16% s 336
270 1] 236 16.00 15.00 200 648 N Tal6
0 0 16 24,00 20,00 2000 0,139 B 27
0 1] kY 230 2.00 2000 0014 3 2%
0 0 1044 230 240 2000 0.282 b 363
270 1] 232 200 1.30 2000 0175 3 K90
270 0 232 2.0 1,50 2000 0196 5 w33
1080 0 1008 1,00 0,410 2000 D488 s 3137
2970 0 T052 3467 15035
Celleem #a vWkav, kategorizace BT 69 115

praZce v pFejezdu + upevnéni nelze kategorizovat,neni vidét praZce uZité ponechat vystrojené

50300.031 Aktualni stav k: 21.10.2016 09.32
Par

http://10.28.17.18/psst/s0300.jsp?prvniPruchod=A&rokPar=2016&hlasenkaPar=138

21.10.2016
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